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MOTOR-SERVICE

Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewdhrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schistzen vor Schiden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anlé@Blich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Héndler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
lhnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft filhrt zum Erlschen des Garantie-
anspruchs!

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren
sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten Preisen zur Verfiigung.




Lieber ZUNDAPP-Freund!

Mit dem Kauf des ZUNDAPP-Fahrzeuges, dessen stolzer Besitzer Sie nun sind, haben Sie
gine gute Wahl getroffen — Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnen lhnen das
estdtigen.

ZUNDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant, leistungsféhig, wirtschaftlich und zuver-
lassig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ihrer Handhabung und ihrer Pflege. Da-
mit freilich alle diese guten Eigenschaften auch wirklich voll zur Geltung kommen, ist es
Voraussetzung, daf3 man vom ersten Fahrtag an mit seinem Fahrzeug vertraut ist.

Deshalb haben wir dieses kleine Biichlein Gber |hre ZUNDAPP fiir Sie zusammengestellt
und haben darin, in Bild und Wort, alles das erldutert, was Sie hinsichtlich Aufbau und
Funktion des bewdhrten Fahrzeugs interessieren kénnte — vor allem aber das, was Sie,
um es richtig handhaben und instandhalten zu kénnen, wissen missen.

Sollten dartber hinaus Fragen auftauchen oder sollten Sie keine Zeit haben, um die
wenigen notwendigen Pflegearbeiten selbst auszufihren oder eine Stérung mit ein paar
Handgriffen selbst beseitigen zu kénnen, dann steht lhnen natirlich gern Thr ZUNDAPP-
Héndler mit seiner Erfahrung und seiner Werkstatt zur Verfiigung.

Wir winschen lhnen viel Freude an |hrer ZUNDAPP und allzeit gute, unfallfreie Fahrt!

ZUNDAPP-WERKEGMBH
8 Miinchen 80, Anzinger StraBe 1-3
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Das ist lhr Fahrzeug:

ZUNDAPP C 50 Sport/KS 50 Super Sport (hierzu Bilder 1, 2, 3 u. 4)

lhre ZUNDAPP ist, wie Sie natirlich léngst wissen, bereits mit Erreichung des 16. Lebens-
jahres zu fahren, weil fir die Fahrzeuge KS 50 Super Sport (Kleinkraftréder) der
Fohrerschein 4 und fir die C 50 Sport der Fihrerschein 5 (Moped-Fahrerlaubnis) genigen.
Beide Fihrerscheine sind in den Fuhrerscheinen der Klassen 1, 2 und 3 enthalten. Klein-
kraftrdder sind stever- und zulassungsfrei, aber kennzeichenpflichtig. Mit FGhrerschein 4
zu fahrende Kleinkraftréder erhalten das gefdllige kleine Kennzeichen mit den Abmes-
sungen 130 x 240 mm, und Mopeds und Mokicks (wie C 50 Sport) erhalten das alljéhrlich
neu zu erwerbende kleine Versicherungskennzeichen.

Technisch betrachtet sind sowohl die C 50 Sport als auch die Kleinkraftréder KS 50 Super
Sport vollwertige und soziusfeste Motorrdder. Sie unterscheiden sich lediglich durch
einige technische Details voneinander. So hat z. B. die C 50 Sport einen in der Leistung
gedrosselten Motor (eine auf 40 km/h begrenzte Geschwindigkeit), ein Dreiganggetriebe
und eine Signalglocke, wéhrend die Kleinkraftrdder KS 50 Super Sport anstelle der
Signalglocke eine elekirische Schnarre aufweisen. Es ist den ZUNDAPP-Ingenieuren ge-
lungen, die Fahrzeuge mit einem Motor hoher Leistung und Elastizitét, einem leicht-
zuschaltenden Getriebe (finfgdngig bei den Kleinkraftrddern KS 50 Super Sport, drei-
dngig bei C 50 Sport), einem verdrehsteifen und dennoch leichten Rahmen mit Allrad-
ederung und Uberdimensionierten Bremsen auszustatten, um ihrem Fahrer damit alle die
Vorziige in die Hand zu geben, die man von einem modernen Fahrzeug mit Recht erwar-
ten kann: vorziigliche Beschleunigung, gute Bergsteigefdhigkeit, hohe Spitzengeschwin-
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Sporit-Mokick
Typ 517—02L8

C 50 Sport mit Gebldse, 2,9 PS, 3 Géinge, FuBschaltung, Kickstarter



Sport-Mokick
Typ 517—21L0

C 50 Sport, mit fahriwindgekishltem Motor, 2,9 PS, 3 Génge, FuBschaltung, Bild 2
Kickstarter




Motorrad
Typ 517—20

Bild 3 KS 50 Super Sport mit fahrtwindgekilhltem Motor und Super-Therm-
Zylinder, 6,25 PS, 5 Giinge, FuBschaltung, Kickstarter, Sport-Federbeine,
Sport-Stummellenker, tiefliegender Auspuff, Renn-Sitzbank



Motorrad
Typ 517—20

KS 50 Super Sport mit fahrtwindgekishltem Motor und Super-Therm-Zylinder, Bild 4
6,25 PS, 5 Giinge, FuBschaltung, Kickstarter, Sport-Federbeine, Sport-Stummel-
lenker, hochgezogener Auspuff, Renn-Sitzbank




digkeit, die im modernen Verkehr notwendige Elastizitét, gute StraBenlage und kurze
Bremswege — mit anderen Worten Freude, Komfort und Sicherheit. Die zusdtzlichen Vor-
ziige — das geringe Gewicht und die dadurch gegebene Wendigkeit sowie die geringen
Pflegeanspriiche und die Wirtschaftlichkeit Ihrer ZUNDAPP — werden Sie sehr bald ken-
nenlernen und in der Unterhaltung mit Freunden bestdtigt finden.

Das ,Herz" Ihres ZUNDAPP-Fahrzeugs ist ein Hochleistungs-Zweitakter mit Umkehr-
spulung, der mit einem fuBgeschalteten Getriebe zu einem glattfléchigen Block vereinigt
ist. Das zur Krafterzeugung benétigte Kraftstoff/Luft-Gemisch erhdlt er aus einem Ring-
schwimmervergaser. Vor dem Vergaser ist ein groBdimensioniertes und sehr wirkungs-
volles Trocken-Feinstfilter angeordnet. Um schon an der Ansaugseite das Motorgerdusch
im erforderlichen Ausmaf3 zu ddmpfen, sitzt das Filter in einem Kunststoff-Ansaugge-
rduschdd@mpfer, dessen Wirkung durch die Unterbringung im geschlossenen Fahrwerks-
Mittelteil noch verstdrkt wird. Die Zufihrung der Ansaugluft erfolgt unterhalb der
Sitzbank an staubgeschiitzter Stelle. Die Zindung des im Zylinder verdichteten Ge-
misches erfolgt durch Magnetziindung; den Ziindstrom liefert ein Schwunglichtmagnet-
zinder, der auch gleichzeitig die Lieferung der Wechselstrom-Niederspannung fir die
Beleuchtung (Scheinwerfer, Rickleuchte und Kennzeichenbeleuchtung) sowie fir das
Bremslicht (und bei den Typen KS 50 Super Sport das elektrische Signal) tbernimmt. Der
Zylinder besteht, fir hohe Verdichtung, damit fir gute Kraftstoffausnutzung und Leistung
gUnsfi?, aus Leichtmetall und hat eine verschleigfeste Hartchrom-Kolbenlaufbahn. Fur
Démpfung des Auspuffgerdusches sorgt eine groBBvolumige Auspuffanlage, deren sorg-
féltige Abstimmung zur Leistungssteigerung beitrédgt. Deshalb dirfen an ihr keine eigen-
mdéchtigen Anderungen vorgenommen werden in der Annahme, man kénne damit eine
Leistungserhéhung erzielen! Das Gegenteil wirde eintreten — und auferdem wirde man
sich dadurch strafbar machen. Die Schmierung des Motors erfolgt — einfach, technisch
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hochwertig und zuverldssig — durch Mischungsschmierung, d. h., dem Kraftstoff wird das
zur Motorschmierung benotigte Ol bei jedem Tanken beigemischt.

Waéhrend die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe iber die mit im Getriebedlbad
laufende Mehrscheibenkupplung durch schrédgverzahnte und deshalb laufruhige Zahn-
rdder erfolgt, tbernimmt die Kraftibertragung vom Getriebe zum Hinterrad eine Rollen-
kette; zwischen Nabenflansch und Nabe ist ein wirkungsvoller AntriebsstoBdédmpfer.
Dieses Triebwerk wurde in einen Rahmen gehéngt, der eine ganz spezielle ZUNDAPP-
Konstruktion darstellt und, wie der Motor, in zahllosen schweren Gelédndesport-Wett-
bewerben erprobt worden ist. Vom Steuerkopf geht ein starkes Rahmenrohr zundchst
schréig nach hinten (es wird durch den groflen, guten Knieschlu8 gebenden Tank ver-
deckt und ist dann in kurzem Bogen nach unten gefiihrt), an dem sowohl der Motor/
Getriebe-Block als auch die Fahrer-FuBirasten sowie die Lagerung fur die Hinterrad-
schwinge befestigt sind.

Das Rahmenmittelteil (eine DruckguB3konstruktion, die aus dem am Bogen umgossenen
Rahmenrohr besteht) ist leicht, stabil und trdgt dadurch wesentlich zur Steifigkeit des gan-
zen Fahrwerks und damit zu seiner guten StraBenlage und Schwingungsabsorption bei. Es
gibt gleichzeitig die Mglichkeit zu giinstiger Anordnung des Luftfilters samt Ansaug-
gerduschdémpfer, des Werkzeugbeﬁélfers und sorgt auflerdem fir ausreichenden
Schmutzschutz. Der DruckguBBrahmen trégt die sportliche und auch auf langen Strecken
bequeme Doppelsitzbank.

Die beiden Laufrdder sind mit groBen Leichtmetall-Innenbackenbremsen éVollnoben-
bremsen) ausgeristet, die den gesetzlichen Vorschriften voll gentiigen. Zur Aufnahme und
Abfederung des Vorderrades dient eine langhubige Teleskopgabel, deren oberer
AbschluB ein formschénes Scheinwerfergehéuse bildet und in dem der Lenker befestigt
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ist. Das Hinterrad wird in einer verdrehsteifen Langschwinge, die in einer breiten,
wartungsfreien Lagerung drehbar ist, gehalten, welche durch hydraulisch gedd@mpfte
Federbeine gegen das Rahmenmittelteil abgefedert wird. Diese Hinterradfederung ist in
ihrer Langhubigkeit und Seitenfestigkeit der vorderen ebenbirtig.

Alles in allem: Ihre ZUNDAPP ist hinsichtlich Konstruktion und Ausfihrung vorbildlich
und technisch hochwertig — Sie kénnen stolz auf diesen Besitz sein!




S S —

Technische Daten:

C 50 Sport C 50 Sport KS 50 Super Sport
29PS 29PS 6,25 PS
Mator: Typ v la e S 278-01 L3 278-25 L0 284-03 LH
Bauart, W iy e B Einzylinder-Zweitaktmotor
Anordnumgtsinses - mit Getriebe verblockt
HubBeatmy. o5 s i tatscchlich 49,9 (nach der Steuerformel 49,0 ccm)
Bohuungs |z ot 39 mm 39 mm 39 mm
Hubtasien o asae s Pinci iy 41,8 mm 41,8 mm 41,8 mm
Nl ChN G et aamss s 8,5 8,5 1
Héchstleistung . . . . . 2,9 PS 4900 U/min 2,9 PS 4900 U/min 6,25 PS 8400 U/min
Max. Drehmoment . . . . 0,47 mkp, 3500 U/min 0,47 mkp, 3500 U/min 0,56 mkp, 7500 U/min
KGR = .. Gebldase Fahrtwind Fahrtwind
Schiiering e o e Mischungsschmierung 25:1
Vergaser: Typ s £ 65 . . Bing 1/15/57 Bing 1/15/58 Bing 1/19/36
HoUptdiises sgras o o 68 70 92
Nadeldise™ aa nie 8.7 27 2 2,73
Nadelstellung . . . . . 2 2 3
NerdelENrssa g a0 46-051 46-051 3
Leerlatfdise. .~ . " . . . == . 40
Leerlauf-Luftschraube . . — == 1'/2 Umdrehung. off.
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Technische Daten:

Elektrische Anlage: Typ .

Zunaspules® s s e
Zindkerze
Wérmewert

Elektrodenabstand i
Zindzeitpunkt v. OT . . .
Scheinwerferlampe A
Rieklichtlampe .5 . . &
Bremslichtlampe :
Tacholampe & " 8

Getriebe: Bauvart

Gangzahl
Scho?
Getriebedl u. -Menge

AU GEEE S e s o

14

. SAE 80, 350 ccm

C 50 Sport

C 50 Sport
2,9PS 29PS

Bosch-Schwunglichtmagnetziinder

6 VN19—5W 6 V19—5W
im Stromerzeuger

175 175

014 mm 0,4 mm

1,4 mm 1,1 mm

6V, 15 W, daverabgeblendet

6 V/4W 6 V/4W
6V/5W 6V/5W

. Ziehkeil-Zahnradgetriebe

3
FuBschaltung

im Stromerzeuger

3
FuBBschaltung
SAE 80, 350 ccm

KS 50 Super Sport
6,25 PS

6 V/25—4/5 W
auBBenliegend

260

Bei Fahrten auf Autobah-
nen (Dauvervollgasfahrten)
empfehlen wir, eine Zind-
kerze mit dem Wdarmewert
280—300 zu verwenden.

FuB3schaltung
SAE 80, 450 ccm



Technische Daten:

C 50 Sport C 50 Sport KS 50 Super Sport
29PS 29PS 6,25 PS
Ubersetzung im Getriebe
T Gangdi Sas s i 2,466 2,466 3,778
2.Gang L Eadeis e 1,476 1,476 2,142
B4Eangs .. ESe A 0,962 0,962 1,588
A angnmist PEre -— — 1,263
SiGanghiamiat o - — 1,095
Kupplong: ¥fes Sl Mehrscheiben-Olbadkupplung
Primaraniniebs s o . Stirnzahnrdder Stirnzahnrdder Stirnzahnrdder
Ubersetzung
Motor/Getriebe . . . . . 4,33 4,33 4,33
Sekunddrantrieb . . . . 1/2x3/16” 1/2x3/16” 1/2x1/4”
Rollenkeftelias & ae. o, 114 Glieder 114 Glieder 114 Glieder
Ubersetzung
Getriebe/Hinterrad . . . 3,727 3,727 2,313

15




Technische Daten:

C 50 Sport C 50 Sport KS 50 Super Sport
2,9PS 29PS 6,25 PS
Gesamtibersetzung
IRGeRdi s o 39,80 39,80 37,826
Z2Genas e 23,82 23,82 21,452
BN REa 15,51 15,51 15,903
ASGengy e — — 12,648
SaGang o — —_ 10,966
Fahrgestell: Bauvart . . . DruckguB-Zentralrohrrahmen
Radaufhéngung vorn . . Teleskopgabel Teleskopgabel Teleskopgabel
Gabelholmalfillung SAE 20 (70 ccm je Holm)
Abfederung vorn . . . . Schraubenfedern Schraubenfedern Schraubenfedern
Radaufhdngung hinten . . Profil-Langschwinge Profil-Langschwinge
Abfederung hinten . . . hydraulisch gedémpfte Federbeine hydraul. geddmpfte
Federbeine mit
auBenliegend. Feder
Faufrcder = i 0, Speichenrdder, Felgen 217 Tiefbett
Bereifung =it b i 2D 75 217 32 75 22754
Moped Moped Motortyp Spezial




Technische Daten:

C 50 Sport C 50 Sport KS 50 Super Sport
29PS 29PS 6,25 PS
Reifenluftdruck solo vorn 1,4 ati 1,4 ati 1,4 ati
hinten 1 8 ati 1,8 atu 8 ati
mit Sozius vorn 1 40?0 1,4 ati 1,4 ati
hinten 2,5 ati 2,5 ati 2,5 ati
Bremsens, fae rennuss e Vollnaben- Innenbcckenbremsen vorn und hinten
Bremstrommel ¢ S 190imim 120 mm 150 mm
Kraftstoffbehdlter-Inh. . 11,251 (einschl. ca. 1,8 | Reserve)

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht i i faa ca.78kg ca.78kg ca. 82 kg

Zul. Gesamtgewicht . . . 235kg 235 kg 235 kg
Radsfcimel e giraivani, 1240 mm 1240 mm 1240 mm

Langespals o Bt K 1920 mm 1920 mm 1920 mm

Brejfelss e abai s s s 570 mm 570 mm 615 mm
Lenkerhohe~ " .20 0 i 970 mm 970 mm 910 mm
Sitzhohel ¢ Ty vy 770 mm 770 mm 770 mm
Kraftstoff-Norm-

verbrauchinili s ca. 1,6 p. 100 km ca. 1,6 p. 100 km ca. 3,6 p. 100 km
Héchstgeschwindigkeit . . 40 km/h 40 km/h 85 km/h




Bild 5

Wichtig: Fahrgestell- und Motornummer (hierzu Bilder 5 und 6)

Jedes Kraftfahrzeug muf3 mit einer Fahr-
gestell-_und einer Motornummer sowie
elnem Typenschlld (mit vorgeschriebenen
dgo en) versehen sein. Da Nummern
Typenschild u. U. bei StraBenverkehrs-
und Grenz-Kontrollen geprift werden, muf3
man wissen, wo diese Angaben zu finden
sind. AuBerdem dienen sie zur leichteren
Wiederbeschaffung eines gestohlenen
Fahrzeugs und sollen, wenn Sie an
ZUNDAPP in Minchen schreiben, zusam-
men mit dem jeweiligen Kilometerstand
angegeben werden.
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Bild 5 zeigt, wo bei |hrer ZUNDAPP die
Fahrgestellnummer und das Typenschild,
Bild 6 zeigt, wo das Typenschild am Motor
zu finden ist. (Die in das Motorgehduse ein-

geschlagene Motornummer ist bei den 3-
Gang-Motoren rechts Uber dem Typen-
schild; bei den 5-Gang-Motoren oben auf

der rechfen Gehdusehdlfte neben dem
Kupplungshebel am Motor.)

Notieren Sie sich aus Sicherheitsgrinden
beide Nummern unabhéngig von den Fahr-
zeugpapieren daheim nochmals so, dafi
Sie sie jederzeit finden kdnnen!




So machen Sie’s richtig:

Die richtigen Betriebsmittel

Von den verwendeten Betriebsmitteln hdngen Startfreudigkeit, Leistung, Verbrauch, Zu-
verldssigkeit und Lebensdauer lhres Fahrzeugs ab. Es ist nicht so, da3 lhre ZUNDAPP
besondere Anspriiche hinsichtlich ihrer Betriebsmittel stellt — aber sie muB3 das Richtige
erhalten; w as richtig ist, wird auf den néchsten Seiten gesagt.

Kraftstoff

Als Kraftstoff ist fur lhre ZUNDAPP nur
normaler Markenkraftstoff zu verwenden,
kein Super. Super schadet zwar dem Motor
nicht, bringt aber fir den Zweitakter keine
Vorteile — weder Mehrleistung noch gerin-
geren Verbrauch noch eine Schonung des
Motors. Wenn doch Superbenzin gefahren
wird, darf die Einstellung des Vergasers
keinesfalls magerer genommen, also etwa
kleinere Disen eingesetzt werden!

Motorenol

Fir die Motorschmierung sind Marken-
Zweitakt-Ole zu verwenden.

Mischung

Der ZUNDAPP-Motor arbeitet mit Mi-
schungsschmierung, d. h., das zur Motor-

schmierung benétigte Ol wird dem Kraft-
stoff im Verhdlinis 1 : 25 beigemengt. Da-
durch wird ein kompliziertes mechanisches
Schmiersystem vermieden und der Vorteil
gewonnen, daB die Schmierung ,bela-
stungsabhdngig” erfolgt. Je mehr der Mo-
tor leisten muB3, desto mehr Kraftstoff muf3
er bekommen — automatisch erhdlt er bei
der Mischungsschmierung auch mehr Ol.

Besondere Sorgfalt ist auf die Herstellung
der Kraftstoff/Ol-Mischung zu verwenden.

Bei Verwendung von ,Selbstmischerél” ist
darauf zu achten, daf3 der Kraftstoff kréf-
tig auf das vorher in den Tank geschittete
Ol braust. Dies ist gewdhrleistet, wenn Sie
Ol und Kraftstoff in die gleiche Tankhdlfte
rechts oder links von dem Tanktunnel ein-
fullen. Auf jeden Fall ist beim Tanken der
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Kraftstoffhahn zu schlieBen und beim Star-
ten wieder in Stellung ,Auf” zu drehen.
Noch sicherer ist jedoch, wenn Sie eine
saubere Mischkanne verwenden und gut
durchmischen, besonders bei niedrigen
AuBentemperaturen. Dies ist der Verwen-
dung fertiger Mischungen aus Zweitakter-
Zapfséulen vorzuziehen. Im Ausnahmefall
kann auch normales Markend! verwendet
werden, das aber in jedem Fall auBBerhalb
des Tanks zu mischen ist.

Bei normalem Markendl bedeutet das Mi-
schungsverhéltnis 25 : 1

1 Liter Ol auf 25 Liter Kraftstoff

0,4 Liter Ol auf 10 Liter Kraftstoff

0,2 Liter Ol auf 5 Liter Kraftstoff

Mischungsverhéltnis nicht dndern — mehr
Ol in der Mischung ist fir den Motor eben-
so nachteilig wie zu wenig Ol!

Niemals, auch nicht ganz kurzzeitig, darf
der Motor nur mit Benzin — ohne Olbei-
mischung — betrieben werden!

Zusatze

Wir halten die Verwendung von Olzu-
séitzen nicht fir unbedingt erforderlich, weil

20

moderne Motorendle bereits Zusdtze (so-
gen. Additives) enthalten, deren genau
abgestimmte Wirkung auch von nachtrdg-
lichen Zusdtzen kaum mehr erhdht werden
kann. Dagegen empfehlen wir zur Ver-
meidung von Rickstandsbildung und Kor-
rosionserscheinungen im Motor den Zusatz
eines Spezialproduktes wie Autol-Desolite
K zum Kraftstoff. Zweitakt-Desolite
ist an vielen Tankstellen und bei allen

ZUNDAPP-Héandlern erhdltlich.

Getriebeol

Primdrantrieb, Kupplung und Wechsel-
getriebe befinden sich in einem gemein-
samen Gehduseraum und werden unab-
hdngig von der Motorschmierung durch
eine Olfillung geschmiert. Hierfur ist Mar-
ken-Getriebedl SAE 80 zu verwenden. Diese
Olqualitét ist fir Sommer- und Winter-
betrieb geeignet. Nachtrdgliche Zusdtze
zum Getriebedl sind abzulehnen, sie ge-
féhrden die Funktion der Kupplung!

Fahrwerks-Schmiermittel

Das Fahrwerk lhrer ZUNDAPP selbst ist
ohne Schmierstellen. Lediglich fir die Dau-



erschmierung der Antriebskette zwischen
Getriebe und Hinterrad wird ein Spezial-
Kettenfett benoétigt (kein Ol oder Ab-
schmierfett!). Fir die Schmierung der Bow-
denzige (auBer Tachowelle) und der Gleit-
und Gelenkstellen an den Bedienungs-
hebeln ist dinnflissiges Motorendl zu ver-
wenden.

Reifen-Luftdruck

Der Luftdruck in den Reifen ist wichtig fur
Fahrkomfort, Fahrsicherheit sowie fur die
Lebensdauver der Bereifung. Er muf3 sich
nach der Belastung richten. Deshalb sind
die in den ,Technischen Daten” angegebe-
nen Reifenluftdricke einzuhalten.

Zindkerze

Fur den Motor lhres Fahrzeuges werden
Kerzen mit folgendem Wédrmewert ver-
wendet:

Die richtige Handhabung

€50 :Sport: 175
KS 50 Super Sport: 260

Die Zindkerze muB in ihrem Wdarmewert
(gekennzeichnet durch die Zahlen 175 oder
260) genau auf die thermischen Beanspru-
chungen im Motor abgestimmt sein. Es
kann sich deshalb als notwendig erweisen,
daB der Wérmewert den Betriebsverhdlt-
nissen und klimatischen Bedingungen ent-
sprechend gedndert werden muf3. Diese
Neufestlegung ist jedoch auf jeden Fall in
einer ZUNDAPP-Werkstdtte vorzunehmen.
Die Verwendung einer Kerze mit falschem
Wérmewert bringt Betriebsstérungen, evil.
die Gefahr von Motorstérungen mit sich!
Da neue Kerzen nicht immer mit dem fir
lhren Motor vorgeschriebenen Elektroden-
Abstand von 0,4 mm geliefert werden, ist
dieser Abstand vor dem Einsetzen einer
neuen Kerze, wenn nétig, zu korrigieren.

Eine Betriebsanleitung ist keine Fahrschul-Fibel. Wir geben lhnen deshalb hier keine
grundsétzlichen Fahr-Anweisungen — in der Annahme, daB3 Sie das Fahren mit einem
motorisierten Einspurfahrzeug bereits beherrschen. Wir méchten lhnen aber auf den
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folgenden Seiten alles das sagen, was Sie wissen und beachten mussen, um mit lhrer
ZUNDAPP so schnell wie méglich vertraut zu werden.

Einfahrhinweis!

Wir weisen besonders darauf hin, da3 wéhrend der ersten 500 km ununterbrochene Voll-
gasfahrten und lange Bergfahrten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilometerzahl kann
dem Motor allméhlich die volle Leistung abverlangt werden.

Radsténder (s. Bild 7)

Zum Abstellen (Aufbocken) ist ein breiter
und stabiler Radsténder etwas unterhalb
des Maschinen-Schwerpunktes angeordnet.
Beim Aufbocken wird der Stdnder nach
unten gedrickt und mit dem FuB am Bo-
den festgehalten. Durch Anfassen an der
Unterkante der Sitzbank und am Len-
kergriff kann das Fahrzeug ohne Anstren-
gung nach hinten auf den Stdnder gezo-
gen werden. Zum Aufbocken festen Unter-
grund suchen! Lenkschlof3 erst nach dem
Aufbocken ab- und jeweils vor dem Ab-
bocken wieder aufsperren!

LenkschloB (s. Bild 8)

Das Lenkschlof3 befindet sich an der lin-
ken Seite des Steuerkopfes. Zum Auf- oder
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Absperren des Schlosses ist der Lenker
nach rechts einzuschlagen und der Schlis-
sel in jedem Fall hineinzudriicken. Der
Schliussel wird nun zur Verriegelung nach
links gedreht. Nach einer anschlieflenden
Rechtsdrehung Schliussel abziehen. Zum
Entsichern der Lenkung den Schlissel wie-
derum nach links drehen, hierbei springt
der SchloBBeinsatz nach auBBen. Nun wieder
den Schlussel nach rechts drehen und aus
dem Schlof3 ziehen. Lenkschlof3 nicht &len,
keine Gewalt beim Abschliefen anwen-
den! Bei eingefrorenem Schlof3 den
Schlissel vor dem Einfihren gut anwédrmen
und solange im Schlo} halten, bis es auf-
getaut ist.

TankverschluB (s. Bild 11)

Der einschlieBlich Reservemenge 11,25 Lir,
Kraftstoff fassende Tank lhres Fahrzeuges
tréigt den Tankdeckel mit Schnellver-

schluf3. Er wird durch kurze Rechtsdrehung
geschlossen. Da an Stelle des aus dem
Tank abflieBenden Kraftstoffes Luft nach-
stromen muB3, hat der Tankverschlu3 Be-
|iftungen, die so ausgebildet sind, daf
zwar Luft in den Tank einstrémen, Kraft-

Bild 8

stoff aber dort nicht austreten kann. Wenn
diese Beliftungen verschmutzt sind, ge-
langt kein Kraftstoff zum Vergaser!

Kraftstofthahn (s. Bild 9)

Die jeweilige Stellung des Kraftstoffhahns
ist aus der Hebelstellung ersichtlich: Z =
Zu, A = Auf, R = Reserve. Beim Abstel-
len der Maschine soll der Hahn immer ge-
schlossen werden; vor dem letzten Halt des
Tages empfiehit es sich, den Hahn bereits
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kurz vor dem Ausschalten der Ziindung zu
schlieBen, damit der Motor einen Teil des
in der Schwimmerkammer im Vergaser be-
findlichen Kraftstoffs noch absaugt.

Gefahren wird mit Hahnstellung ,Auf”
(A). Geht der Kraftstoff im Tank zur Neige
(wobei der Motor in der Zugkraft nachzu-
lassen bzw. auszusetzen beginnt), so ist
auf ,Reserve” (R) umzuschalten. Es befin-
den sich dann noch ca. 1,8 Lir. Kraftstoff
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im Tank, die fur eine Fahrstrecke von ca.
40 km (KS 50 Super Sport) bzw. fir ca.
60 km (C 50 Sport) reichen — je nach Be-
lastung, Streckenbeschaffenheit und Tempo.

Kaltstart (s. Bilder 10 a und 10 b)

Bei der C 50 Sport mit Gebldse (Typ 517—
02L8) befindet sich an der linken Vergaser-
verkleidung (siehe Bild 10 a) ein Hebel, mit
dem die Kaltstarthilfe fir den Motor be-
tdtigt wird (in Pfeilrichtung). Sie wird
allerdings nur bei noch kaltem Motor
benétigt bzw. bei sehr tiefen Tempera-
turen, um das fir das Anspringen erfor-
derliche Uberfettete Gemisch im Vergaser
herzustellen, das der kalte, nicht jedoch
bereits warme Motor braucht. Vor dem
Starten des kalten Motors ist deshalb der
Kaltstarthebel bis zum Anschlag nach
rechts zu schwenken, wodurch sich der
Startschieber im Vergaser schlief3t (ist nur
bei geschlossenem Gasdrehgriff moglich).
Da dieser Schieber beim Offnen des Gas-
drehgriffs Uber mehr als etwa '/s seines
Weges automatisch wieder mit hochge-
zogen wird (um zu vermeiden, daf3 der




Startschieber versehentlich wdéhrend des
Motorlaufes zu lange geschlossen bleibt
und eine funktionsstérende Gemischiber-
fettung bewirkt), darf beim Starten des kal-
ten Motors zundchst nur wenig Gas ge-
geben werden, damit die Kaltstarthilfe
noch solange wirksam bleibt, bis eine
leichte Erwdrmung des Motors stattgefun-
den hat (beim Betdtigen des Gasdrehgriffs
mit etwas Gefihl spirt man den Druck-
punkt, von dem ab der Startschieber, wenn
er geschlossen ist, mit hochgezogen wird!).
Bei tiefen Auflentemperaturen mufl der
Motor mit geschlossenem Startschieber
(Kaltstarthebel nach rechts geschwenkt)
kurze Zeit im Stand laufen, bis er sich et-
was erwdrmt hat und dann willig ,Gas an-
nimmt”.

Die C 50 Sport mit fahrtwindgekihltem
Motor (Typ 517—21L0) hat einen Tupfer
zum Starten des kalten Motors. Dieser be-
findet sich im Gegensatz zum Bild 10b auf
der linken Seite des Vergasers.

Bei den Typen KS 50 Super Sport wird ein
Vergaser ohne Startschieber verwendet.
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Dieser ist mit einem Tupfer auf der Schwim-
merkammer als Kaltstarthilfe ausgerustet,
der direkt betdtigt werden kann (Bild 10b),
da der Vergaser offen liegt. Dabei wird
das Kraftstoffniveau im Vergaser erhéht
und die fir den Kaltstart notwendige Ge-
mischanreicherung erzielt. Der Tupfer ist
nur so lange zu betdtigen, bis der Kraft-
stoff am Vergaser tberlduft.

Bei bereits warmem Motor darf der Stari-
schieber keinesfalls geschlossen bzw. bei
der KS 50 Super Sport der Tupfer keines-
falls betdtigt werden — das Uberfettete
Gemisch wirde das Anspringen des war-
men Motors verhindern!

Kihlluftschieber (Gebldsemotor)

Mit der Méglichkeit einer Vergaserver-
eisung ist evil. bei hoher Luftfeuchtigkeit
im Temperaturbereich der Auflenluft von
-+ 8° C und darunter zu rechnen.

Durch Einschieben des mitgelieferten
Kunststoffschiebers in die normale Luftaus-
tritts-Offnung am Gebldsegehduse kann
die Gefahr ger Vereisung vermieden wer-
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den, da durch diese Maflnahme dem Ver-
gaser zusdtzliche Warmluft zugefihrt wird.

Gasdrehgriff (s. Bilder 11 a und 11 b)

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff, mit dem mehr oder we-
niger ,Gas gegeben” werden kann. Mit
der Stellschraube (11/9, am Gasdrehgriff)
kann die Leichtgdngigkeit des Drehgriffs
gedndert werden.

Gasdrehgriff nur zum Beschleunigen voll
aufdrehen. Wenn die gewiinschte Ge-
schwindigkeit erreicht ist und beibehalten
werden soll, Drehgriff von Vollgas-Stel-
lung soweit zuriicknehmen, daf3 die Ge-
schwindigkeit nicht geringer wird, der Mo-
tor aber dadurch sparsamer arbeitet!

Zind- und Lichtschalter
(s. Bilder 11 a und 11 b)

Die fir lhr Fahrzeug bendtigte Stromer-
zeugung erfolgt nur, wenn der Motor lduft.

Oben im Scheinwerfer ist der kombinierte
Ziond- und Lichtschalter montiert. Sol-
len Zindung, Scheinwerfer und Rick-




e . - -

zu Bilder 11 aund 11 b

Gasdrehgriff

Zind- und Lichtschalter

Kupplungshebel

Handbremshebel

Tankverschluf3

Schmiernippel fir Bowdenzige

Stellschraube und Gegenmutter

fir Kupplungszug

8= S’rellscﬁroube umEJJ Gegenmutter
fir Handbremszug

9 = Stellschraube und Gegenmutter
for Gaszug

10 = Abblendschalter (nicht bei C 50 Sport)

11 = Signaldruckknopf (nicht bei C 50

Sport)

N UIEWN —
1 I 1

Bild 11 a

3

leuchte (Kennzeichenbeleuchtung) einge-
schaltet werden, so ist der Zindschlissel
ﬁinzustecken und im Uhrzeigersinn zu dre-
en.

1. Raststellung = Zindung eingeschaltet
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2. Raststellung = Ziindung und Licht ein-
geschaltet.

In den beiden Stellungen ist der Schlissel
nicht abziehbar.

Ist der Schlissel abgezogen, so ist die
Zindung kurzgeschlossen, und es kann
beim Durchtreten des Kickstarters kein
Funke an den Elektroden der Ziindkerze
entstehen, der Motor also nicht ansprin-
gen.

Abblendschalter und Signalkopf
(s. Bilder 11 aund 11 b)

Im Scheinwerfer der KS 50 Super Sport be-
findet sich eine 25-Wati-Bilux-Birne, die
das Fahren sowohl mit Fernlicht (unabge-
blendet) wie mit dem unter bestimmten
Verkehrsbedingungen  vorgeschriebenen
abgeblendeten Licht ermdglicht. Die Um-
schaltung von Fern- auf Abblendlicht er-
folgt mit Hilfe des an der linken Lenker-
seite  angeordneten  Abblendschalters
(11110).

Mit dem Abblendschalter kombiniert ist der
Signaldruckknopf, durch Niederdriicken
wird das elektrische Signal (Schnarre) be-
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tétigt. Die Verwendung einer anderen Si-
gnalanlage ist bei den Fahrzeugen KS 50
Super Sport unzuldssig. Entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften ist der Schein-
werfer der C 50 Sport mit einer 15-Watt-
Birne fir Dauerabblendung ausgerustet.
Dadurch ertbrigt sich bei dem Modell der
Abblendschalter.

AuBerdem muf3 die mit Fihrerschein 5 zu
fahrende C 50 Sport lt. Gesetz mit einer
Fahrradglocke ausgeriistet sein. Sie ist an
der linken Lenkerseite angeordnet.

Kupplungshebel
(s. Bilder 11 aund 11 b)

An der linken Lenkerseite befindet sich der
Kupplungshebel. Wird er angezogen, so
wirtfdie Verbindung zwischen Motor und
Getriebe getrennt, die Kraftibertragung
zwischen Kurbelwelle und Hinterrad unter-
brochen — es wird ,ausgekuppelt”. Auf
diese Mdglichkeit kann man bei einem
Verbrennungsmotor nicht verzichten, und
zwar deshalb, weil man den laufenden Mo-
tor nicht schlagartig mit dem Hinterrad
verbinden kann — er wiirde ,abgewirgt”



werden, statt das Fahrzeug in Bewegung
zu setzen. Mit Hilfe der Kupplung, die den
KraftschluBB allmdhlich herstellt, weil man
sie zundichst, bei nur teilweiser Kraftiber-
tragung, schleifen lassen kann, ist es mog-
lich, das Fahrzeug aus dem Stand anzufah-
ren. AuBerdem braucht man die Kupplung,
weil bei jedem Ubersetzungswechsel im
Getriebe (Schalten) die Kraftibertragung
erneut unterbrochen werden muf3, damit
die Schaltelemente gerduschlos und ohne
Beschédigung ineinandergreifen kénnen.

Auch im Kupplungsseil mu3 ein ,toter
Gang” (1-2 mm an der Seileinhdngung)
vorhanden sein.

Beim Auskuppeln ist der Kupplungshebel
jeweils ohne Zdégern bis an den Lenker-
griff heranzuziehen. Das Einkuppeln beim
Anfahren dagegen hat unter gleichzeiti-
gem, zunehmendem Gasgeben mit dem
Gasdrehgriff (s. Bild 11/1) zigig zu erfol-
gen, d. h. so, daf3 der Motor weder durch
zu zaghaftes Gasgeben und zu jdGhes Ein-
kuppeln abgewiirgt, noch daB er (weil zu-
viel Gas gegeben und der Kupplungs-

Handhebel zu zaghaft freigegeben wird)
~hochdreht”.

Wie man beim Schalten richtig kuppelt,
wird im Abschnitt ,FuBschalthebel” be-
schrieben.

Kickstarter (s. Bild 12)

Der Motor wird (nach Ausschwenken des
oben angeordneten Tretarmes) mit Hilfe
des an der linken Seite befindlichen Kick-
starterhebels (12/1) angetreten. Die Ab-
wdrtsbewegung beim Antreten bewirkt
etwa 3-4 Umdrehungen der Kurbelwelle
und gewdhrleistet ein sicheres Anspringen
des Motors.

Soll das Fahrzeug in Gang gebracht wer-
den, so muB mit dem FuBschalthebel
(s. Bild 12/2) das Getriebe in Leerlaufstel-
lung gebracht worden sein (kurzes Hin-
und Herschieben der Maschine gibt die
GewiBheit, ob auf Leerlauf geschaltet istl).
Der Kraftstoffhahn (s. Bild 9) muB geoffnet
werden. Die Zindung ist einzuschalten
(s. Bild 11/2). Bei der C 50 Sport muB bei
noch kaltem Motor (nur dann!) der Kalt-

29




Bild 12

Kickstarter
FuBBschalthebel
Befestigungsschrauben
Gebldsegehduse

(nur bei Typ 517-02 L8)

starthebel bzw. der Druckstift betdtigt (s.
10a/13a) und der Gasdrehgriff etwa /s
seines Offnungsweges, bis zum erwdhnten
Druckpunkt des Kaltstartschiebers, geoffnet
werden. Dann ist der Kickstarter erst ein-
oder zweimal zigig durchzutreten — beim
dritten Mal krdftig, ganz nach unten. Der
Motor springt, wenn er warm ist, bereits
beim ersten Mal an und l&uft, wenn der
Drehgriff nun bis zum Anschlag geschlos-
sen wird, im Leerlauf (bei noch kaltem
Motor muB der Gasdrehgriff evil. kurze
Zeit noch etwas gedffnet bleiben).

FuB-Schalthebel (s. Bild 12)

Jeder Verbrennungsmotor in einem Kraft-
fahrzeug braucht ein Getriebe, mit dessen
Hilfe die Gesamtibersetzung zwischen Mo-
torkurbelwelle und Hinterrad den jewei-
ligen Fahrwidersténden so angepafit wer-
den kann, da3 der Motor in seinem gin-
stigsten Drehzahlbereich arbeitet.

Ihr ZUNDAPP-Fahrzeug ist mit einem Finf-
ganggetriebe (KS 50 Super Sport) oder
einem Dreiganggetriebe (C 50 Sport) aus-
geristet, bei dem der Gangwechsel mittels




eines Ratschenmechanismus erfolgt, der
Uber den FuBBschalthebel betdtigt wird.

Dieser Betdtigungsmechanismus ist so aus-
gebildet, daf3 der Schalthebel (12/2) nach
jeder Schaltbewegung (wobei er nach
oben oder unten aus seiner Mittellage bis
zu einem Anschlag herausgefihrt wird) in
diese Mittellage zuriickkehrt. Aus dieser
Stellung des FuBschalthebels ist also nicht
festzustellen, ob das Getriebe in Leerlauf-
stellung ist bzw. in welchem Gang es sich
befindet.

Um sicher den Leerlauf im Getriebe zu fin-
den, ist — evil. durch mehrmaliges Her-
untertreten des Fuf3schalthebels bei ge-
ringfigigem Hin- und Herbewegen der Ma-
schine — der erste Gang einzuschalten
und dann der FuBschalthebel nur etwa die
Hdalfte des Weges, der notwendig ist, um
aus dem ersten in den zweiten Gang zu
schalten, nach oben zu ziehen.

Zum Starten des Motors muB sich das
Getriebe stets in Leerlaufstellung befinden

(Mittelstellung zwischen 1. und 2. Gang).
Ist der Motor gestartet und soll nun ange-
fahren werden, dann muf3 der Kupplungs-
hebel ganz an den Lenkergriff herangezo-
gen werden. Durch Nachuntendriicken des
FuBschalthebels den 1. Gang einschalten.
Wird dann, wie bereits beschrieben, der
Kupplungshebel langsam frei- und gleich-
zeitig zigig Gas gegeben, so setzt sich das
Fahrzeug in Bewegung.

Sind etwa 10—15 km/h erreicht, so ist auf
den 2. Gang zu schalten. Dazu ist bei
gleichzeitigem SchlieBen des Gasdreh-
griffs auszukuppeln und der FuBBschalthebel
Ober die Leerlaufstellung im Getriebe hin-
aus ganz bis zum Anschlag nach oben zu
ziehen. Sofort anschlieBend ist der Kupp-
lungshebel (nicht zu brisk!) wieder frei-
zugeben, gleichzeitig ist der Gasdrehgriff
wieder zu 6ffnen.

Die gleichen Vorgdnge wiederholen sich
beim Schalten auf den dritten Gang (wenn
die Fahrgeschwindigkeit etwa 30-35 km/h
betrégt) und beim Schalten auf den vierten
Gang (wenn die Fahrgeschwindigkeit sich
auf etwa 45-50 km/h er?uéht hat). Der finfte
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Gang bei der KS 50 Super Sport ist, wieder-
um in gleicher Weise, einzuschalten, wenn
die Fahrgeschwindigkeit etwa 55 km/h be-
tragt.

Sinkt die Geschwindigkeit trotz weiteren
Gasgebens ab (etwa auf einer Steigung),
so muf3 zuriickgeschaltet werden. Das ge-
schieht in &hnlicher Weise wie bereits be-
schrieben, also: Kupplungshebel ganz an-
ziehen, Gasdrehgriff zuriickdrehen, Fuf-
schalthebel ganz bis zum Anschlag nach
unten driicken, einkuppeln und Gas geben.
Wéhrend aber beim ,Hochschalten” je-
weils das Gas ganz weggenommen wurde,
ist der Drehgriff beim Zuriickschalten nicht
ganz zu schlieBen — dadurch kann der
Motor, wéhrend ausgekuppelt ist, seine
Drehzahl etwas erhdhen, was fiir das An-
passen an die gednderte Ubersetzung vor-
teilhaft ist. Beim Wiedereinkuppeln gibt es
dann keinen Ruck, sondern einen weichen
Ubergang.

Schafft der Motor, also etwa an einer Stei-
gung, die erhdhten Fahrwidersténde auch
mit dem niedrigeren Gang nicht mehr, so ist
in gleicher Weise, wie beschrieben, erneut
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auf den ndchstniedrigeren Gang zuriickzu-
schalten. Das Zurickschalten soll erfolgen:

vom finften auf den vierten Gang (bei der
KS 50 Super Sport), wenn die Geschwindig-
keit unter 60 km/h absinkt;

vom vierten auf den dritten Gang (bei der
KS 50 Super Sport), wenn die Geschwindig-
keit unter 50 km/h sinkt;

vom dritten auf den zweiten Gang, wenn
die Geschwindigkeit unter 35 km/h sinkt;

vom zweiten auf den ersten Gang, wenn
die Geschwindigkeit unter 15 km/h sinkt.

Im ersten Gang schafft lhre ZUNDAPP
auch bei Besetzung mit zwei Personen ent-
sprechend dem zuldssigen Gesamtgewicht
alle vorkommenden StraBensteigungen.

Leerlauf-Einstellung (Bild 13a C 50 Sport,
Bilder 13b und 25 KS 50 Super Sport)

Wéhrend des normalen Betriebes (wenn
also der Motor ,ziehen” muB) liefert die
Hauptdise im Vergaser (s. Bild 18a/1



bei der C 50 Sport bzw. Bild 18b/1 bei der
KS 50 Super Sport) die zur Herstellung des
richtigen Verbrennungsgemischs bendtigte
Kraftstoff-Menge. Solange der Motor aber
ohne Last (,leer”) l&uft und dabei keine zu
hohe Drehzahl annehmen soll (Leerlauf),
sorgt eine eigene kleine Bohrung im An-
saugkanal des Vergasers (bei C 50 Sport)
bzw. eine Leerlaufdise (25/6) fur die Dosie-
rung der in diesem Bereich geringen Kraft-
stoffmenge. Der Gasschieber jedoch, der
die Menge des in den Motor gelangenden
Gasgemischs bestimmt, ist nur einen klei-
nen Spalt gedffnet.

Dieser Spalt (und damit die Leerlauf-Dreh-
zahl) 1aBt sich mit Hilfe der links am Ver-

zu Bilder 13a und 13b

= Leerlauf-Stellschraube

= Seilhillen-Stellschraube

= Leerlauf-Luftschraube
(KS 50 Super Sport)

= Druckstift fir den Startschieber
(Gebldsemotor)
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gasergehduse befindlichen Schraube (Bild
13a/1 bzw. 13b/1) verstellen, denn sie bil-
det den Anschlag fir den Gasschieber.
Wird sie weiter hineingedreht (rechisher-
um), so werden Spalt und Leerlaufdrehzahl
vergroBert — dreht man sie etwas weiter
heraus (linksherum), so verringert sich die
Leerlaufdrehzahl. Bleibt der Motor nach
kurzem Lauf wieder stehen, so laBt sich
durch leichtes Hineindrehen der Leerlauf-
Stellschraube die Leerlaufdrehzahl etwas
erhdhen und das ,Stehenbleiben” des Mo-
tors verhindern. Erscheint dagegen die
Leerlaufdrehzahl bei betriebswarmem Mo-
tor zu hoch, so kann man sie durch Her-
ausdrehen der Leerlauf-Stellschraube her-
absetzen.

Beim Vergaser KS 50 Super Sport 168t sich
das Leerlaufgemisch auch in seiner Zu-
sammensetzung mit der Leerlaufluft-
schraube (13 b/3) regulieren; Linksdrehung
bringt ,drmeres”, Rechtsdrehung ,fetteres”
Leerlaufgemisch. Normal soll diese Regu-
lierschraube (13b/3) 1 Umdrehung heraus-
geschraubt sein. Die Einstellung der Leer-
laufdrehzahl erfolgt auch bei diesen
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Typen mit der Leerlauf-Stellschraube

(13b/1).

Es ist falsch, die Leerlaufdrehzahl mit der
Seilhillen-Stellschraube (s. Bilder 13a/2 und
13b/2) einzuregulieren. Dazu ist ausschlieB-
lich die Leerlauf-Stellschraube bestimmt.
Die Seilhillen-Stellschraube ist immer so
einzustellen, daB3 bei Leerlaufstellung des
Gasschiebers (wenn also der Gasdrehgriff
ganz geschlossen ist) die Seilzughtlle etwa
0,5-1 mm ,toten Gang” hat.

Die Bremsen (s. Bilder 11 und 14)

Hand-Bremse

An der rechten Lenkerseite ist der Hand-
Bremshebel (11/4) angeordnet, der uber
Bowdenzug die Vorderradbremse betdtigt,
die als Innenbackenbremse in der Nabe
des Vorderrades sitzt.

FuB-Bremse

Die in der Hinterradnabe sitzende Innen-
backenbremse wird Uber ein Gesténge
durch den FuB-Bremshebel (14/1) betdtigt.

Dabei leuchtet, weil gleichzeitig der Brems-



lichtschalter  (14/2)

betdatigt
Bremslicht auf.

wird, das

Nie soll brissk oder gar so stark gebremst
werden, daf3 die Rdder blockieren. Ein
blockiertes Rad kann nicht nur zum Sturz
fohren (vor allem auf nasser Fahrbahn),
ein blockiertes Rad, welches rutscht, bremst
auth weniger als ein stark abgebremstes,
aber gerade noch nicht blockiertes!

Obwohl mit jeder der beiden Bremsen
allein Ihre ZUNDAPP die behérdlich vor-
geschriebenen Verzégerungswerte erreicht,
sollen — abgesehen von nassen Kurven —
stets beide Bremsen gleichzeitig benutzt
werden. Mit sehr geringen Bremskrdften
werden auf diese Weise sehr kurze Brems-
wege bei erhdhter Sicherheit erreicht. Die
Vorderradbremse ist keineswegs nur eine
.Notbremse”, die nur im Falle besonderer
Gefahr betdtigt werden soll. Sie ist, ebenso
wie die Hinterradbremse, eine ,Betriebs-
bremse”. Wird sie nicht benutzt, so ver-
zichtet man auf einen wichtigen Sicher-

daB im ,Notfall” die Vorderradbremse

= FuB3-Bremshebel
= Bremslichtschalter
= Schmiernippel

WN —

heitsfaktor und ldauft auBerdem Gefahr,

evil. blockiert und dadurch zum Sturz fish-
ren kann!
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Bild 15

Vorderer VerschluBBknebel mit Schlissel
Hinterer VerschluBBknebel
Deckel

Kammer fir Werkzeugtasche
Befestigungsschraube fir linken
Deckel

= Befestigungsschraube fir linken
Deckel

o~ W —
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Werkzeug und Luftpumpe
(s. Bild 15)

Das Werkzeug befindet sich in einem Raum
des Rahmen-Mittelteiles, der zugdnglich
ist, wenn der rechte VerschluBdeckel ge-
offnet wurde (s. Bild 15). Dazu ist es not-
wendig, den mitgelieferten Schliissel in das
im vorderen VerschluBknebel (s. Bild 15/1)
sitzende SchloB einzufihren und den
Schlissel ganz nach innen zu driicken.
Nunmehr kénnen die beiden Verschluf3-
knebel durch Linksdrehung gelést und der
Deckel (15/3) abgenommen werden.

Die Luftpumpe befindet sich eingerastet im
rechten Rahmendeckel (15/3).




Ohne Pflege geht es nicht

Jeder Gebrauchsgegenstand erfordert, wenn er moglichst lange seine Gebrauchsfdhig-
keit und sein ansehnliches AuBeres behalten soll, eine regelmdBige Pflege. Beim Kraft-
fahrzeug héngen von der fir die notwendigen Pflegearbeiten aufgewandten Sorgfalt
auBerdem Zuverldssigkeit und Sicherheit ab. lhre ZUNDAPP ist, was den Aufwand an
Pflege betrifft, sehr anspruchslos. Deshalb kann man die im Nachstehenden vorgeschrie-
benen Pflegearbeiten zum Teil auch dann selbst erledigen, wenn man kein gelernter
Kraftfahrzeug-Mechaniker ist. Aber ebenso, wie man die als Garantievoraussetzung vor-
geschriebenen ersten drei Inspektionen in einer ZUNDAPP-Werkstatt durchfihren und
bestdtigen lassen muB, kann man natirlich sein Fahrzeug dort auch in laufende Be-
treuung geben. Hauptsache: Die regelméBige Kontrolle und Pflege wird nicht versdumt!

Die Werkstatt-Inspektionen

Ihrem ZUNDAPP-Handler wird vom Werk
zur Pflicht gemacht, daB er — trotz aller
Kontrollen, die bereits im Herstellerwerk
erfolgen — lhr Kleinkraftrad vor der Uber-
gabe nochmals einer Durchsicht unterzieht,
um lhnen ein betriebsbereites und unbe-
dingt betriebssicheres Fahrzeug in die
Hand zu geben. Dabei wird geprift, ob
das Getriebe mit der notwendigen Ol-
menge gefullt ist, alle von aufen zu-
géinglichen Schraubverbindungen, insbe-
sondere auch die Steckachsen, fest ange-
zogen sind, das Bremsgesténge eingehdngt
und ebenso wie der Vorderrad-Bremszug

richtig eingestellt ist, sich die Getriebe-
génge leicht schalten lassen, der Motor
einen ordentlichen Leerlauf hat, der Reifen-
luftdruck stimmt und Beleuchtung und Sig-
nal in Ordnung sind.

Dartber hinaus ist es Voraussetzung fir
die im Garantieschein verbriefte Gewdhr-
leistungspflicht des Werkes, daf3 Ihr neues
Fahrzeug nach 300 km zur 1., nach 1200 km
zur 2. und nach 2500 km zur 3. Inspektion
lhrem ZUNDAPP-Héndler oder einer
ZUNDAPP - Vertragswerkstatt  vorgefihrt
wird. Die Arbeiten werden dort von im
Werk geschultem Personal rasch und sorg-
faltig erledigt; die geringen Kosten fir
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Arbeitszeit und evtl. notwendigen Material-
aufwand lohnen sich auf jeden Fall.
Diese ersten drei Inspektionen umfassen
jeweils folgende Arbeiten:

1. Getriebedl wechseln (Getriebesl 80),
350 ccm bei der C 50 Sport, 450 ccm bei
der KS 50 Super Sport, nur bei der 1. In-
spektion;

2. Kraftstoffschlauch auf einwandfreien
Sitz an den Anschlissen prifen;

3. Kraftstofthahn, Luftfilter und Vergaser
reinigen und prifen;

4. Kupplungsspiel prifen (an der Ein-
hdngeklave des Kupplungshebels am
Getriebe, ca. 2 mm Spiel);

5. Unterbrecher-Kontaktabstand berpri-
fen und evtl. nachstellen (0,35-0,45 mm),
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

6. Zundzeitpunkt Uberprifen, 1,4 mm bei
der C 50 Sport mit Geblédsemotor und
1,1 mm bei der C 50 Sport mit fahrt-
windgekihltem Motor und KS50 Super
Sport, nur bei der 1. und 3. Inspektion;

74
8.
9

10.

11.
12
18:
14.

15
16.

Zindkerze reinigen und Elektrodenab-
stand prifen (0,4 mm);

Zylinder sowie Auspuffanlage reinigen,
nur bei der 3. Inspektion;
Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz an-
ziehen (Drehmoment 1,5 mkp), nur bei
der 1. und 3. Inspektion;
Kupplungszug, Gaszug, Bremszug, Fuf3-
bremsgestdnge- und Handhebelgelenke
schmieren und nachstellen;
Antriebskette tberprifen und evil. nach-
stellen (Durchhang 15-20 mm);

Rader auf Schlag prifen und Speichen
nachziehen;

Lenkungslager berprifen und nach-
stellen, nur bei der 1. und 3. Inspektion;
Lichtanlage einschlieBlich Scheinwerfer-
einstellung Uberprifen, nur bei der 1.
und 3. Inspektion;

Alle von auBen zugdnglichen Schrau-
ben und Muttern nachziehen;
Probefahrt mit Bremsprobe der Vorder-
rad- und Hinterradbremse.

Es wird empfohlen, die Wartungsarbeiten alle weiteren 2500 km entsprechend der 3. In-

spektion durchzufihren.
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Pflegeplan

Nach Erledigung der im Vorstehenden aufgefihrten ersten drei Inspektionen sollen von
einer ZUNDAPP-Werkstéitte oder von lhnen selbst die regelméBigen Kontroll- und
Pflegearbeiten nach dem folgenden Pflegeplan vorgenommen werden:

Nach je- Néh
G.Ch 1° Pflege- und Kontrollarbeit sitlprts
weils km Seite
500 | Alle von auBen zugdnglichen Schrauben und Muttern auf
festen Sitz priifen und, wenn erforderlich, nachziehen 42
Funktion beider Bremsen prifen, evil. nachstellen 58
Kupplungsspiel prifen (1-2 mm) und, wenn erforderlich,
nachstellen 51
Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand prifen bzw.
korrigieren (0,4 mm) 47
Bowdenziige, FuBBbremsgestédnge- und Handhebelgelenke
élen 58
2000 | Durchhang der Hinterradkette prifen (15-20 mm), evil.
nachstellen 54
Kette mit Kettenfett leicht nachschmieren 55
Lenkungslager Uberpriffen und, wenn notwendig, nach-
stellen
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NO.Ch 57 Pflege- und Kontrollarbeit Noh.eres
weils km Seite
Sk ; \
Getriebedlstand prifen, bei zu niedrigem Olstand Olwech- ’
sel vornehmen (Getriebed! SAE 80) 33
Rader auf Schlag prifen und evil. Speichennippel nach- /
ziehen 59
Kraftstoffhahn, Vergaser und Luftfilter reinigen und prifen 43-46
Lichtanlage einschl. Scheinwerfereinstellung Uberprifen 65
Auspufftopf-Einsatz reinigen 64
5000 | Unterbrecher-Kontakte ernevern und einstellen (0,35-
0,45 mm?. Zindeinstellung prifen (1,4 mm bei C 50 Sport
mit Gebldsemotor, 1,1 mm vor OT bei C 50 Sport mit fahrt-
windgekihltem Motor / KS 50 Super Sport) und, wenn not-
wendig, nachstellen (Werkstatt-Arbeit) 69
6000 | Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten 55
Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor iber Kreuz nach- ‘
ziehen (mit Drehmomentschlissel, 1,5 mkp) 42
12000 | Getriebedlfillung (350 ccm bei C 50 Sport, 450 ccm bei der
KS 50 Super Sport, Getriebed! SAE 80) wechseln 53 /
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit)
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Garantiebedingungen

Das Werk Gbernimmt dem Kdufer gegen-
Uber die nachstehende Gewdihrleistung:
Das Lieferwerk gewdhrleistet eine dem je-
weiligen Stand der Technik entsprechende
Fehlerfreiheit des Kaufgegenstandes in
Werkstoff und Werkarbeit wéhrend der
Dauer von 6 Monaten nach Verkaufsdatum,
héchstens jedoch bis zu einer Gesamt-
fahrleistung von 6000 km. Die Gewdhrlei-
stung erfolgt nach Wahl des Lieferwerkes
durch Reparatur des Kaufgegenstandes
oder Ersatz der eingesandten Teile. Der
vom Lieferwerk zu wdhlende Ort zur Aus-
fuhrung der Reparatur ist unter Wahrung
der Interessen des Kéufers zu bestimmen;
Teile, die ersetzt werden sollen, sind porto-
oder frachtfrei einzusenden. Ersetzt werden
in allen Féllen nur die Teile, die Fehler in
Werkstoff oder in der Werkarbeit aufwei-
sen und die dadurch trotz sachgemdfBer
Behandlung des Kaufgegenstandes zwangs-
ldufig beschddigten Teile. Ersetzte Teile
gehen in das Eigentum des Lieferwerkes
Uber.

Das Lieferwerk ist nicht verpflichtet, die

bei Gewdhrleistung entstehenden Versand-
oder Einbaukosten zu Gbernehmen. Nur bei
ausdricklicher Anerkennung gehen die Ko-
sten des billigsten Versandes und die ange-
messenen Kosten des Einbaues zu seinen
Lasten. Der Ersatz von Einbaukosten erfolgt
ferner unter der Voraussetzung, daf3 der
Einbau vom Lieferwerk oder von einer an-
erkannten Werkstatt des Lieferwerkes
durchgefthrt wird. Fir die vom Werk nicht
selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, elek-
trische Anlage, Tachometer, Ketten usw. be-
schrankt sich die Gewdhr auf die etwaigen
ihm gegen den Erzeuger wegen Mangels
zustehenden Anspriiche. Ein Anspruch auf
Wandlung oder Minderung besteht nicht,
es sei denn, daf3 das Lieferwerk nicht in der
Lage ist, den Mangel zu beheben.

Ersatz eines mittelbaren oder unmittelbaren
Schadens wird nicht gewdhrt. Die Gewdhr-
leistung erlischt, wenn der Kaufgegenstand
von fremder Seite oder durch Einbau von
Teilen fremder Herkunft verdndert worden
ist und der Schaden in urspriinglichem Zu-
sammenhang mit der Verdénderung steht.
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Die Gewdhrleistung erlischt weiter, wenn
der Kgufer die Vorschriften des Lieferwer-
kes Uber die Behandlung des Kaufgegen-
standes (Betriebsanweisung) nicht befolgt.
Natirlicher VerschleiB und Beschddigun-
gen, die auf fahrldssige oder unsachge-
méBe Behandlung zurickzufihren sind,
bleiben von der Gewdhrleistung ausge-
schlossen.

Gewdbhrleistungsanspriiche werden  nur
dann beriicksichtigt, wenn sie unverziglich
nach Feststellung eines Mangels beim Lie-
ferwerk schriftlich erhoben werden.

Fur gebrauchte oder vom Endabnehmer
weiterverduBBerte Kaufgegensténde entfdllt
die Gewdhrleistung.

Von auBen zugdngliche
Schraubverbindungen nachziehen

Obwohl die meisten Schraubverbindungen
an Kraftfahrzeugen gegen Lockerwerden
gesichert sind, ist es im Interesse der Be-
triebssicherheit notwendig, sie regelmdfig
auf festen Sitz zu priifen bzw. nachzuzie-
hen, weil die unvermeidlichen Vibrationen
den Festsitz zu lockern trachten.
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Besonderes Augenmerk ist dabei auf fol-
gende Verschraubungen zu richten:

Radachsen vorn und hinten; Lenker- bzw.
Lenkerstummel-Befestigung;

Auspuffrohr- und Auspufftopf-Befestigung;
AuBenring vom Auspuff am Zylinder bei
der KS 50 Super Sport solange nachziehen,
bis einwandfreie Abdichtung erreicht ist;

Lagerbolzenmutter der Hinterradschwinge;
obere und untere Federbein-Befestigung;

Gegenmutter am Brems- und Kupplungs-
hebel;

Motorbefestigung am Rahmen;
Vergaser- und Ansaugstutzen-Befestigung;

Zylinderkopfmuttern (nachziehen nur bei
kaltem Motor und nur Gber Kreuz alle
6000 km, mit Drehmomentschlissel, 1,5 mkp;
dazu muB bei der C 50 Sport 517-02 L8 das
Gebldsegehduse abgenommen werden).
Alle Verschraubungen sind fest, aber mit
Gefihl an- und nachzuziehen; sinnloses
»Anknallen” geféhrdet das Gewinde! Gut
passendes Werkzeug verwenden!




Luftfilter reinigen (s. Bilder 16 und 17)

Ein verschmutztes Luftfilter verliert seine
Reinigungswirkung (Schmutz gelangt ver-
schleiBférdernd in den Motor) und beein-
trdchtigt die Motorleistung (durch Uberfet-
tung). Gleichzeitig erhdht sich der Ver-
brauch, und der Motor neigt zum ,Nebeln”
aus dem Auspuff. Deshalb ist die im Pflege-
plan vorgeschriebene Luftfilterreinigung
eine unbedingte Notwendigkeit.

Um zum Filter zu gelangen, muf3 zundchst
der Deckel an der rechten Fahrzeugseite

v Bild 16

z
1 = Ansauggerduschdédmpfer
2 = Feinstfilter

3 = Gummidichtung

4 = Ansaugtrichter

5 = Klemmschraube

zu Bild 17

1 = Ansauggeréuschdémpfer

2 = Abschrdgung am Ansaugtrichter
3 = Ansaugtrichter

4 = Feinstfilter

5 = Filtergehéuse (Kappe)

6 = Gummidichtung
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(15/3) entfernt werden. Dann sind die bei-
den Befestigungsschrauben fir den links-
seitigen Deckel (15/5 und 15/6) zugdnglich.
Werden sie geldst, so kann der linke Dek-
kel abgenommen werden und der Raum,
in dem sich der Ansauggerduschddmpfer
befindet, liegt frei (Bild 16). Nach Losen
der Klemmschraube (16/5) kann der kom-
plette Ddmpfer abgezogen werden. Das
Filter wird zugédnglich, wenn die Kappe
des Démpfers mit einem Dorn von ca.
18-20 mm ¢ entfernt wurde (Ansatzpunkt
fir Dorn s. oberen Pfeil in Bild 16).

Das verwendete Feinstfilter ist ein Papier-
filter, das weder mit Wasser noch mit Ol
in Beriihrung kommen, also auch nicht aus-
gewaschen werden darf, weil es dann
nicht mehr funktionsfahig ist. Das ver-
schmutzte Filter ist vielmehr durch Aus-
klopfen zu reinigen, bei starker Ver-
schmutzung zu erneuern. Die richtige Mon-
tage geschieht in der Reihenfolge: Filter
(17/4) in Kappe (17/5) einlegen. Gummi-
dichtung (17/6) auf Dampferrand (17/3) auf-
ziehen und in Kappe (17/1) einsetzen. Ab-
schridgung des Stutzens am Ansaugtrich-
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ter (17/2) zur Abschrdgung des Ansaug-
gerduschddmpfers (17/1). AuBerdem muBl
die Rundung des Verstirkungsringes (s.
unteren Pfeil im Bild 16) in Richtung Ddmp-
fer zeigen.

Es darf nicht ohne Luftfilter gefahren wer-
den. Der Motor wird sonst laut und in der
Vergasereinstellung verstimmt. Dadurch
und durch den eintretenden Staub kann
der Motor schweren Schaden erleiden.
Keinesfalls tritt durch Weglassen des Fil-
ters eine Leistungssteigerung ein.

Vergaser reinigen (Bild 18a C 50 Sport,
18 b KS 50 Super Sport)

Um den Vergaser reinigen und seine Ein-
zelteile auf Verschlei3 prifen zu koénnen,
muf3 er vom Motor abgenommen werden.
Dazu sind zuvor bei der C 50 Sport mit
Gebldsemotor (Typ 517—02L8) die seit-
lichen Verkleidungsgitter nach Lésen ihrer
Befestigungsschrauben zu entfernen, dann
kénnen die Klemmschrauben (18a/2 bzw.
18b/2) geldst, der Kraftstoffschlauch vom
Rohrstutzen abgezogen, der Mischkam-
merdeckel nach Lésen der beiden Schrau-
ben 18a/5 (bzw. der Ringmutter 18 b/5 bei




der KS 50 Super Sport) abgenommen und
der Vergaser selbst herausgenommen wer-
den. Achtung, daf3 die im Schieber héngen-
de Disennadel nicht beschadigt wird!

Sofern man nicht selbst ber ausreichende
Kenntnisse und einige Handfertigkeit ver-
fogt, sollte man die Zerlegung und Uber-
prifung des Vergasers einer ZUNDAPP-
Werkstatt Uberlassen.

Soll lediglich, weil infolge von Aussetzern

zu Bilder 18 a und 18 b

1 = Hauptdise

2 = Klemmschrauben

3 = Bohrungen fiir Vergaserverkleidung
bzw. Schrauben fir Rahmenverklei-
dung

4 = Seilhullen-Stellschraube

5 = Schrauben bzw. Ringmutter fir
Mischkammerdeckel

6 = Befestigungsschraube fir Schwimmer-
gehduse (KS 50 Super Sport)

= Leerlauf-Luftschraube

(KS 50 Super Sport)
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(Patschen im Vergaser) oder ungenigen-
der Motorleistung Verdacht auf Verschmut-
zung besteht, die Hauptdise gereinigt
werden, so kann das ohne Ausbauen und
Zerlegen des Vergasers erfolgen: Bei der
C 50 Sport mit Gebldsemotor (Typ 517—
02L8) ist zundichst das linke Verkleidungs-
gitter abzuschrauben, wédhrend bei allen
anderen Typen der Vergaser freiliegt. Die
Befestigungsschraube fir das Schwimmer-
gehduse (18 a/6 bzw. 18 b/6) muB nun ge-
I6st werden, damit die Hauptdiise (18 a/1
bzw. 18 b/1) zugéinglich ist und herausge-
schraubt werden kann.

Die Reinigung der Leerlaufdise (25/6) kann
ebenfalls ohne Ausbau und Zerlegung des
Vergasers erfolgen.

Die Diisen sind mittels PreBBluft oder einer
Borste zu sdubern. Keinesfalls dazu Draht
oder eine Nadel verwenden — dadurch
kénnte die Dise unbrauchbar werden!

Es ist kaum notwendig, darauf hinzuwei-
sen, daB Einstellungsénderungen am Ver-
gaser (etwa die Wahl einer anderen
HauptdisengréBe) zwecklos, ja evtl. fir
den Motor schddlich sind. Es wird ein-
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leuchtend sein, daf3 das Herstellerwerk
selbst am meisten daran interessiert ist,
aus dem Serienmotor das Beste an Leistung
und Wirtschaftlichkeit herauszuholen!

Im Gaszug muBB ein geringfigiger toter
Gang vorhanden sein. Er kann an der
Stellschraube fiir die Bowdenzughiille oben
auf dem Mischkammerdeckel (Bild 18 a/4
bzw. 18b/4) eingestellt werden; wenn er
sich wdhrend des Betriebs veréindert hat,
ist eine bequemere Nachstellung oben am
Seilumlenkrohr (bei der KS 50 Super Sport)
bzw. am Ende des Gasseilzuges direkt nach
dem Gasdrehgriff (bei der C50 Sport) még-
lich (s. Bilder 11 a/11 b).

Kraftstoff-Filter reinigen (s. Bild 19)

Um Verunreinigungen, die sich im Kraft-
stoff bzw. im Tank befinden kénnen, vom
Vergaser und seinen Disen- und Durch-
gangsbohrungen fernzuhalten, befindet sich
im Kraftstoffhahn ein Sieb (Bild 19/4), das
in den Tank hineinragt. Zu dessen Sdube-
rung wird nach Ablassen des Kraftstoffs
der Kraftstofthahn abgeschraubt. Das
geschieht durch Linksdrehen der Sechs-



kantmutter (19/1). Bei dieser handelt es
sich um eine Spezialmutter, die ein Rechts-
und ein Linksgewinde trdgt. Dadurch ist
es moglich, beim Wiederanschrauben den
Hahn genau in die Stellung zu bringen,
die er wegen griffgerechter Lage des Be-
dienungsknebels (19/3) haben soll. Dort,
wo der Hahn mit Hilfe der Befestigungs-
mutter gegen das AnschluB3stick (19/2) im
Tank gepreBt wird, liegt eine Dichtung,
die sauber und unverletzt sein muf3, damit
der AnschluBB dicht ist; andernfalls ist sie
gegen eine neue auszuwechseln.

Unten am Hahn befindet sich ein Absetz-
behdlter. Hat sich in diesem, was vorkom-
men kann, Schmutz oder Wasser abge-
setzt, so ist der Kraftstofthahn zu schlie-
Ben und dann der Absetzbehdlter abzu-
schrauben und zu entleeren. Beim An-
schrauben ist auf einwandfreie Abdichtung
zu achten.

Nach Wiedereinbauen von Vergaser oder
Kraftstoffhahn ist jeweils zu prifen, ob
der Kraftstoffschlauch fest und dicht auf
den AnschluBnippeln (19/5) sitzt.

Bild 19
Sechskantmutter
AnschluBstiick
Bedienungsknebel
Kraftstoffsieb
5 = AnschluBnippel fir Kraftstoffschlauch

un

1
2
3
4

Zindkerze reinigen und Elekirodenabstand
prifen (s. Bilder 20/21)

Nach Abnehmen des Entstérsteckers (20/1)
ist die Zindkerze (20/2) aus dem Zylinder-
kopf herauszuschrauben und, sofern sie
dort, wo sie in den Verbrennungsraum
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0,4 mm

ragt, mit Ricksténden verschmutzt ist, mit-
tels einer weichen Drahtbirste zu reinigen.
Eventuell im Kerzeninnern angesetzte Ol-
kohle ist mit einem Holzstdbchen zu ent-
fernen (Werkstdtten und Tankstellen haben
dafir ein besonderes Reinigungsgerdt!).
AnschlieBend ist der Elekirodenabstand,
d. h., der Abstand zwischen Aufen- und
Mittelelektrode, mit Hilfe einer (im Fach-
handel erhdltlichen) Fihllehre von 0,4 mm
Dicke zu prifen. Meist wird der Abstand
durch Abbrand groBer geworden sein;
dann muB er durch vorsichtiges Nachbie-
gen der AuBenelekirode auf das richtige
MaB korrigiert werden. Zu groBer Ab-
sfand erschwert das Anspringen des Mo-
tors bzw. verursacht Aussetzer, vor allem
bei eingeschalteter Beleuchtung. Ist nach
l&ngerer Betriebszeit die AuBenelekirode
stark abgebrannt oder der Isolierkorper
stark verschmutzt, so soll die Kerze (spd-

zu Bild 20

1 = Entstérstecker

2 = Zindkerze

3 = Zindspule (nicht bei C 50 Sport)

48




testens nach 12000 km) gegen eine neue
ersetzt werden.

Auch bei einer neuen Kerze ist der Elektro-
denabstand mit Hilfe der Fihllehre zu kon-
trollieren und gegebenenfalls zu korrigie-
ren (weil nicht alle Kerzentypen mit dem
fur unseren Motor vorgeschriebenen Elek-
trodenabstand geliefert werden).

Unterbrecher kontrollieren und nach-
stellen (s. Bilder 12, 22, 23, 24)
Um zum Unterbrecher zu gelangen, muf
bei der C 50 Sport mit Geblé&semotor (Typ
517—02L8) zundchst das Gebldsegehduse
E2/4) nach Lésen der Befestigungsschrau-
en (12/3) abgenommen werden. Dann
liegt das aus Kunststoff bestehende Lifter-
rad (s. Bild 22/1) frei und kann nach Léser
seiner Befestigungsschrauben (22/2) von
dem Polrad abgenommen werden.

zu Bild 22
1 = Kunststoff-Lufterrad auf Polrad
2 = Befestigungsschrauben

zu Bild 23

8= Polrad

2 = Unterbrecher




o
N
i S

Unterbrecherkontakt
Schlitzschraube
Kontaktwinkel

Ansatz im Kontaktwinkel
= Kondensator

i

Bi
1
2
3
4
)

Bei der C 50 Sport und auch der KS 50 Su-
per Sport mit fahriwindgekihltem Motor,
ist nach Lésen der Klemmschraube der FuB-
schalthebel (12/2) abzunehmen, dann sind
die Befestigungsschrauben des linksseitigen
Gehdusedeckels zu 16sen und der Deckel
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samt Kickstarter abzunehmen. Damit liegt
das Polrad (s. Bild 23) frei.

Nunmehr wird durch den obenliegenden
Ausschnitt in dem Polrad (23/1) der Unter-
brecher (23/2) sichtbar und fir die erfor-
derliche Prifung und Kontaktnachstellung
zugdnglich. Das Polrad darf dazu also
nicht abgenommen werden, da sonst der
Unterbrecherabstand  nicht  kontrolliert
werden kann. Im Bild 24 ist das nur des-
halb erfolgt, um den Unterbrecher deutli-
cher sichtbar zu machen!

Wird (bei herausgeschraubter Ziindkerze)
das Polrad im Uhrzeigersinn gedreht, so
wird man feststellen, daf3 wdhrend eines
Teils der Umdrehung die Unterbrecher-
kontakte (24/1) geschlossen, wdhrend des
anderen Teils geéffnet sind. Der Abstand
der véllig gedffneten Kontakte ist mit der
0,4 mm dicken Fihllehre zu priifen; ist der
Abstand zu grof3 oder zu klein, so muf3 er
korrigiert werden, weil vom richtigen Kon-
taktabstand Anspringen, Leistung und Ver-
brauch des Motors c%hc'ingen.

Die Korrektur des Kontaktabstandes er-
folgt, indem die Schlitzschraube (24/2)
gelockert (nicht herausgeschraubt!) wird.




Dann kann der Kontaktwinkel (24/3) mit-
tels Schraubenzieher, der bei (24/4) ange-
setzt wird, verschoben werden. Wenn der
Kontaktabstand 0,4 mm betrégt, ist die
Schraube wieder festzuziehen.

Die Unterbrecherkontakte sollen sauber
und an ihrer Oberfldche blank sein. Ver-
schmutzte Kontakte sind zu reinigen —
wenn aber die Kontaktoberflachen rauh
sind bzw. wenn der eine der Kontakte
einen deutlichen ,Hécker” zeigt, so mus-
sen in einer ZUNDAPP-Werkstatt neue
Kontakte eingebaut werden.

Fir die meisten Besitzer eines ZUNDAPP-
Fahrzeuges wird es sich ohnedies emp-
fehlen, die Prif- und Einstellarbeiten am
Unterbrecher einer ZUNDAPP-Werkstatt
zu Uberlassen, die dann bei dieser Gele-
genheit auch gleich mit Spezialinstrumen-
ten die Einstellung der Vorziindung prift
und, wenn notwendig, ebenfalls korrigiert.

Kupplungsspiel prifen und einstellen
(Bilder 11 und 25)

Es wurde darauf hingewiesen, daBl am
Kupplungshandhebel stets ein toter Gang
von 1-2 mm, an der Seileinhdngung ge-

Leerlaufdise
Tupfer (bei C 50 Sport mit fahrtwind-
gekihltem Motor auf der linken Seite)

Bild 25
1 = Kupplungs-Betétigungshebel
2 = Bowdenzug-Stellschraube
3 = Gegenmutter
4 = Stellschraube
5 = Gegenmutter
b=
i

messen, vorhanden sein muB. Mit Hilfe
der durch die( Ge)genmuﬂer gesicherten
11/7

Stellschraube kann dieses Spiel,
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Bild 26

1 = Olstandskontrollschraube
2 = OlablaBschraube
3 = Befestigungsschrauben

wenn erforderlich, nachgestellt werden.

Allerdings genigt es nicht, wenn ein toter
Gang lediglich in der Seilzugibertragung
vorhanden ist: Um vorzeitigen Kupplungs-
verschleiB und Durchrutschen der Kupp-
lung unter Last zu vermeiden, muf3 auch
am Kupplungs-Betdtigungshebel, der sich
oben am Motor-Gehduse befindet (s. Bild
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25/1), ein geringfugiger toter Gang (Spiel)
fuhlbar sein. Sollte dieses Spiel im Laufe
des Betriebes verschwunden bzw. kaum
mehr fihlbar sein, so muf3 eine Nachstel-
lung erfolgen. Zu diesem Zweck ist nach
Lésen der Schrauben (26/3) die hintere
rechtsseitige AbschluBkappe abzunehmen
und (s. Bild 25) die Gegenmutter (25/5) zu
lockern, dann kann die geschlitzte Stell-
schraube (25/4) mittels Schraubenzieher
verdreht werden. Rechtsdrehung bringi
geringeres, Linksdrehung gréferes Spiel in
der Kupplungsbetdtigung. Nach der Kor-
rektur Gegenmutter wieder festziehen!
Wourde eine Korrektur des Kupplungsspiels
unten am Gehduse, wie eben beschrieben,
vorgenommen, so muf3 anschlieBend auch
das Spiel des Kupplungshebels am Ge-
hdusedeckel nachgeprift werden — meist
wird dort ebenfalls eine Nachkorrektur
mit Hilfe der durch die Gegenmutter (25/3)
gesicherten Bowdenzug-Stellschraube (25/2)
notwendig sein.

Ebenso nachteilig, wie hinsichtlich Funk-
tion und Verschleif3 zu geringes Kupplungs-
spiel ist, ist es auch zu grofies; die Kupp-
lung |8st dann nicht mehr richtig aus, und




das Schalten der Getriebegdnge wird ge-
réuschvoller und mehr und mehr erschwert.
Wenn die Kupplung ordnungsgemdf
trennt, muf3 sich |hr Fahrzeug bei einge-
schaltetem Getriebegang und gezogenem
Kupplungshebel miihelos schieben lassen!

Getriebedlstand priifen
(s. Bilder 26 und 27)

Am rechten Gehdusedeckel befindet sich
eine rotmarkierte Schlitzschraube (26/1).
Wird diese herausgeschraubt, so muf3 hier
— bei leicht geneigtem, auf den Rédern
stehendem Fcﬂgﬁrzeug — etwas Ol austreten,
dann ist der Olstand im Getriebe in Ord-
nung. Andernfalls ist ein Olwechsel vor-
zunehmen,

Dazu ist bei warmem Motor das alte Ol
abzulassen (in Blechbiichse auffangen).
Nun muf3 die Ablaverschraubung (26/2)
herausgeschraubt werden. (Es empfiehlt
sich, auch gleich die Einfillschraube mit
herauszudrehen.) Dann wird die Ablaf-
verschraubung wieder eingesetzt und
festgezogen. Aus einem MeBbecher wer-
den ca. 350 ccm bei der C 50 Sport, bei

Bild 27

KS 50 Super Sport ca. 450 ccm neues Ge-
triebedl SAE 80 eingefillt (Einfillschraube
s. Pfeil in Bild 27).

Das Einfollen des Ols ist langsam und vor-
sichtig vorzunehmen, weil das Ol relativ
langsam nachlduft. Dadurch kann leicht
ein Uberlaufen an der Einfilléffnung er-
folgen — das darf aber nicht zu der An-
nahme fihren, es sei schon zuviel Ol ein-
gefillt worden. Der Olstand ist in Ord-
nung, wenn Ol aus der Kontroll6ffnung
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(26/1) auszutreten beginnt. Die Verschrau-
bungen (26/1 und 27, Pfeil) sind wieder ein-
zusetzen und festzuziehen.

Auf freie Beliiftungsbohrung in der Ein-
fillschraube achten!

Kettendurchhang prisfen und einstellen
(s. Bilder 28 und 29)

Nach Herausnehmen des Gummistopfens
(siehe Bild 28/1) bei dem Mokick C 50 Sport
kann geprift werden, ob die Hinterrad-
kette den richtigen Durchhang hat, also
nicht zu stramm gespannt ist oder zu lose
héngt (sie soll sich an der Stelle des Schau-

zu Bild 28

1 = Gummistopfen

2 = Nabenflanschmutter

3 = Kettenspannmuttern

4 = Laschen an Hinterradschwinge zur Be-
festigung der Kettenkasten-Hdlften

5 = hintere Kettenkastenverschraubung

6 = obere und untere Kettenkastenhdlfte

zu Bild 29

1 = Schrauben
2 = Federbeinbefestigung
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lochs bei belasteter Maschine 15-20
mm auf- und abbewegen lassen). Bei der
KS 50 Super Sport mu3 die Uberprifung
des Kettendurchhanges in Héhe der Sozius-
fuBBraste erfolgen, da bei diesem Typ das
Schauloch fehlt.

Stimmt der Durchhang nicht (durch Lén-
gung wdhrend des Betriebes vergroBert er
sich normalerweise), so ist nach Lockern
der Steckachse am Sechskant (32/1) und
der Nabenflanschmutter (28/2) das Hinter-
rad durch Anziehen der Kettenspannmut-
tern (28/3 und 32/6) um soviel nach hinten
zu ziehen (bei zu strammer Kette durch
Nachlassen der Kettenspannmuttern nach
vorn zu schieben), bis der gewinschte
Kettendurchhang erreicht ist. AnschlieBend
Nabenflanschmutter (28/221 und die Steck-
achse (32/1) wieder festziehen.

Kette schmieren (aus- und einbauen)
(s. Bilder 28, 29 und 30)

Das N ach schmieren der Hinterradkette
soll nur ganz leicht und nur mit einem
Spezial-Kettenfetterfolgen; wiederumdient

N

Bild 30

lachfeder fiir Ketten-Steckglied
interes Kettenrad

iyl

das Schauloch (28/1) dazu, um ohne son-
stige Montagen an die Kette heranzukom-
men. Das Kettenfett soll dabei nur ganz
dinn auf die Innenseite der Kettenglieder
aufgetragen werden, wéhrend das Hinter-
rad der aufgebockten Maschine langsam
durchgedreht wird.
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Wichtiger als das Nachschmieren ist eine
grindliche Durchschmierung (wie nach-
stehend beschrieben).

Dazu ist die Schraubverbindung (28/5) zu
|I6sen und die beiden Befestigungsschrau-
ben, die die obere und untere Kettenkasten-
hélfte (28/6) an den Laschen (28/4) halten,
mittels Steckschliissel von der rechten Fahr-
zeugseite her herauszuschrauben. Dann
kénnen beide Kettenkastenhdlften abge-
nommen werden. Bei der KS 50 Super Sport
sind die beiden Schrauben (29/1) und
die Federbeinbefestigung (29/2) herauszu-
schrauben und danach die Kettenabdek-
kung abzunehmen. Die Feder (30/1) des
Kettensteckgliedes ist mittels Schrauben-
zieher oder Flachzange von den Steck-
glied-Bolzen zu schieben, die duflere Ket-
tenglied-Lasche ist wieder abzunehmen,
Nun kann das Steckglied nach der Innen-
seite aus den Kettenenden herausgedrickt
werden.

Um das Wiederauflegen der Kette zu er-
leichtern, empfiehlt es sich, eine ausge-
diente Kette der gleichen Dimension mit
Hilfe des Steckgliedes an das eine Ketten-
ende anzuschlief3en, die zu reinigende Kette
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nach hinten herauszuziehen und damit die
Hilfskette Uber das Kettenritzel am Ge-
triebe. Nun kann das Steckglied wieder
entfernt und die ausgebaute Kette der Rei-
nigung unterzogen werden.

Das Reinigen erfolgt in einem Waschben-
zin-Bad, wobei jedes einzelne Kettenglied
mehrfach abzuknicken (im Gelenk zu be-
wegen) ist, um den Schmutz méglichst aus
allen Gelenkstellen herauszubringen. An-
schlieBend ist die Kette in ein Bad aus er-
hitztem und dabei flissig gewordenem
Spezial-Kettenfett zu legen und nach Mog-
lichkeit so zu bewegen, daf ein wiederhol-
tes Abknicken der Kettenglieder erfolgt.
Noch vor dem Erkalten des Fettbades ist
die Kette herauszunehmen und zum Ab-
tropfen des Uberschiissigen Fettes aufzu-
hdngen. Nach vélligem Erkalten ist das
verbliebene Fett abzuwischen und die Kette
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder zu montieren, wobei die Hilfskette
das Aufbringen auf das Getrieberitzel sehr
erleichtert.

Das Steckglied ist — nach Abnehmen der
Hilfskette — in die etwa in der Mitte des
groBBen Kettenrades (30/2) liegenden Ket-




tenenden von der Innenseite einzufihren,
die duBere Lasche ist aufzustecken und
dann die Flachfeder (30/1) so aufzuschie-
ben, daB die geschlossene Seite in Lauf-
richtung der Kette weist.

Lassen sich die Kettenglieder auf dem hin-
teren Kettenrad um mehr als /2 Zahn-
hohe anheben, so muB3 die Kette ersetzt
werden, weil sie sich bereits zu stark ge-
léngt hat. Wurde zu lange mit einer ver-
schlissenen, ausgezerrten Kette gefahren,
so zeigt sich das an stark abgenutzten
spitzen Zdhnen; in diesem Fall missen das
Kettenritzel am Getriebe und das Ketten-
rad am Hinterrad erneuert werden, ehe
eine neue Kette aufgelegt wird.

Fahrgestell-Schmierstellen versorgen
(s. Bild 11)

Das eigentliche Fahrwerk |hrer ZUNDAPP
ist praktisch wartungsfrei, d. h., ohne lau-
fend zu versorgende Schmierstellen. Weder
die Teleskopgabel, die hydraulisch ge-
dé@mpften Fedgerbeine noch die Lagerung

der Hinterradschwinge bedirfen einer
Nachschmierung. Auch die Lenkungslage-

Bild 31

= Gegenmutter
= Bowdenzug-Stellschraube

rung, die Radlager und die Gleitstellen
der Innenbackenbremsen werden bei der
Montage im Werk mit einer bis zu einer
Grunduiberholung des Fahrzeuges ausrei-
chenden Schmiermittelmenge versorgt.

Mit disnnflissigem Motorendl aus der Ol-
spritzkanne sind lediglich die Bowdenziige
(Schmiernippel, s. 11/6), die Gelenkstellen
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Bild 32

1 = Steckachse

2 = Mutter und Gegenmutter
3 = Einstell-Fligelmutter

4 = Stellschraube

5 = Gegenmutter

6 = Kettenspannmuttern

der Handhebel am Lenker sowie die Ge-
lenkstellen der Hinterradbremse zu &len.
Auch an der Lagerung des FuBbremshe-
bels befindet sich ein Schmiernippel (14/3).
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Bremseinstellung prifen und nachstellen
(siehe Bilder 31 und 32)

Sowohl die Hinterrad- als auch die Vor-
derradbremse sollen nach kurzem Leer-
weg der Betdtigungshebel ansprechen. Um
diesen Leerweg, der sich durch Bremsbe-
lag-VerschleiB wéhrend des Betriebes ver-
groBert, nachstellen zu kdnnen, befinden
sich an beiden Bremsen Stellschrauben.

Ist der Leerweg der Vorderrad-Bremsbe-
tdtigung zu groB3 geworden, so ist nach
Lockern der Gegenmutter (31/1) die Stell-
schraube (31/2) soweit herauszudrehen,
bis der gewiinschte kurze Leerweg her-
gestellt ist. Gegenmutter wieder festziehen!
Eine zusdtzliche Nachstellméglichkeit ist
am Handbremshebel (11/4) durch die Seil-
zug-Verstellschraube (11/8) gegeben. Das
Einstellen der Hinterradbremse (siehe
Bild 32) erfolgt mit der Stellschraube (32/4)
zum Bremshebel am Hinterradbremsschild.
Nach Lésen der Gegenmutter (32/5) ist die
Stellschraube (32/4) im Uhrzeigersinn so-
weit zu drehen, bis das Rad noch frei spielt.
Danach ist die Gegenmutter wieder fest-
zuziehen. Der Bremshebel ist in der Hohe




verstellbar, wenn die Gegenmutter mit
Mutter (32/2) gelst werden und die Einstell-
Fligelmutter ?32/3) ie nach Bedarf vor- oder
zurickgedreht wird. Nach der Einstellung
Mutter und Gegenmutter festziehen!

Die Bremsbeldge diirfen nicht schleifen!

Es ist besonders darauf zu achten, daf3
weder Ol noch Fett an die Bremsbeldge
gelangen. Die Bremse wirde in diesem
Fall versagen (rutschen).

Das Bremsgestinge darf nicht verbogen
werden!

Bei Bergabfahrten sollten stets beide Brem-
sen benitzt werden.

Reifen pflegen und montieren
(s. Bilder 33 und 34)

Zur Reifenpflege gehért in erster Linie
die Einhaltung der vorgeschriebenen Rei-
fen-Luftdruckwerte (verschieden fur Vor-
der- und Hinterrad sowie bei Solo- und
Soziusfahrt — Kontrolle nur mit Luftdruck-
prifer, nicht durch Fingerdruck, s. Bild 33).
Wichtig ist auBerdem die Sauberhaltung

der Reifen von Ol und Fett sowie eine re-
gelmaBige Kontrolle auf Verletzungen der
Lauf- und Seitenfldchen und die Entfer-
nung etwa eingefahrener Fremdkorper
(Nd&gel). GroBere Verletzungen missen
vulkanisiert werden, damit keine Ndsse
eindringen kann.

Wenn sich deutliche Reifenabnitzung zeigt,
sind keinesfalls Vorder- und Hinterrad-Be-
reifung gegeneinander auszutauschen; es
ist vielmehr dafur zu sorgen, daf3 das Pro-
fil der beiden Reifen stets noch geny-
gend Tiefe hat. Das wird im allgemeinen
am Hinterrad eher eintreten als am Vor-
derrad.

MuB3 wegen eines Reifenschadens eine
Demontage erfolgen, so muB zundchst das
betroffene Rad ausgebaut werden. Dann
ist die Ventilmutter abzuschrauben und
das Rad flach auf den Boden zu legen.
Gegeniber dem Ventil wird der Reifen
mit beiden FiBen gut in das Felgentiefbett
gedriickt (s. Bild 34), dann 1&Bt sich der
Reifen am Ventil mit Hilfe zweier kleiner
Montiereisen Uber den Felgenrand heben
und anschlieBend der ganze Reifenrand.
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Daraufhin kann der schadhafte Schlauch
entnommen und repariert (geklebt oder
vulkanisiert) werden.

Beim Wiedermontieren ist der leicht mit
Talkum eingepuderte Schlauch, ganz
schwach aufgepumpt (damit er Form er-
hélt) in den mit dem einen Rand noch auf
der Felge befindlichen Reifen einzulegen
und dabei das Ventil durch das Felgen-
loch zu stecken. Dann ist die Luft aus dem
Schlauch wieder abzulassen (vorteilhaft:
Ventileinsatz ganz herausschrauben!), und
nun wird, wiederum gegeniiber dem Ven-
til, der Reifen mit den FiBen Uber den
Felgenrand und in das Tiefbett der Felge
gedriickt. Unter Zuhilfenahme der kleinen
Montiereisen wird der Reifenrand, beider-
seitig gleichmdfBig weitergreifend, Uber
den Felgenrand gedriickt, bis schlieBlich
am Ventil auch noch das letzte Stiick ohne
Gewaltanwendung in die Felge gehoben
werden kann. Nach Einsetzen des Ventil-
einsatzes wird der Schlauch aufgepumpt,
wobei darauf zu achten ist, daf3 das Ventil
gerade steht. Die ringsumlaufende Kenn-
linie des Reifens muB3 Uberaii den gleichen
Abstand vom Felgenrand haben. Abschlie-
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Bend sind Ventilmutter und Ventilkappe
aufzuschrauben.

Radlauf und Spur priifen

Schlagfrei und genau in der Spur laufende
Réder sind eine wichtige Voraussetzung
fir gute StraBBenlage eines Einspurfahr-
zeugs — davon hdngt aber auch, vor allem
auf nasser StraBe, in Kurven und beim
Abbremsen, die Fahrsicherheit entschei-
dend ab. Deshalb miissen der Zustand der
Réder und ihrer Lager sowie das einwand-
freie Spuren in regelméBigen Zeitabstdn-
den (unbedingt aber nach einem Sturz!)
Uberprift werden.

Die versierte ZUNDAPP-Werkstdtte er-
kennt rasch, welche Ursachen fiir einen
eventuellen Schlag eines Laufrades ver-
antwortlich und wie sie zu beseitigen sind
(nicht immer braucht ja ein Héhen- oder
Seitenschlag im Rad selbst zu liegen, es
kann auch ein unkorrekt laufender, falsch
montierter Reifen schuld sein). Sollte we-
gen einer gebrochenen Speiche, die er-
setzt werden muf3, ein Nachziehen und
Nachzentrieren des ganzen Speichensatzes

erforderlich sein, so ist das fir die Werk-
stitte keine Miohe — ohne die notige Er-
fahrung kommt man kaum zum Ziel und
macht die Sache eher noch schlimmer.
Etwas anderes ist es mit der Prifung der
Réder auf genaues Spuren. Dazu 1&Bt man
von einer zweiten Person die (nicht auf-
gebockte) Maschine so halten, daf3 sie
senkrecht und das Vorderrad genau ge-
rade in Fahririchtung steht. Man selbst
stellt sich etwa in zwei Meter Abstand hin-
ter dasselbe und visiert nun, rechts und
links am Hinterrad vorbei, das Vorderrad
an. Dabei wird man leicht feststellen, ob
etwa das Hinterrad (vielleicht beim Nach-
stellen der Kette oder anl@Blich einer Rei-
fenreparatur) nicht genau in Fahririch-
tungsebene eingesetzt wurde.

L&Bt sich nach Lockern der Steckachse am
Hinterrad keine Korrektur erreichen, so
muB3 man die Werkstatt zu Rate ziehen,
weil der Verdacht besteht, daf3 eine Ver-
ziehung im Fahrwerk die Ursache des Aus-
ser-Spur-Laufens bildet. Die ZUNDAPP-
Werkstatt kann dann eine korrekte Spur-
prifung vornehmen und einen eventuell
vorliegenden Schaden beheben.
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Bild 36 v

Vorderrad aus- und einbauen (s. Bild 35)

Um das Vorderrad ausbauen zu kdnnen,
ist (bei aufgebockter Maschine) zundchst
die Uberwurfmutter des Tachoantriebs

u Bild 35

Tachoantrieb und Uberwurfmutter
Nippel am Bremsseil
Nippel-Einhdngebiigel am Bremshebel
Bremsseil-Nachstellschraube
Steckachse

U-férmige Aussparung am Bremsschild

SO WN— N

T T O A

u Bild 36

Einstell-Fligelmutter
Sicherungsblech

Bremsgestdnge

Steckachse

Distanzstiick

Gabel des Bremsschildes
Abstiitzbolzen am Schwingenarm

N O W — N

[ | 1

62




(85/1) zu lésen und die Tachospirale aus
dem Bremsschild herauszuziehen. Dann ist
der Nippel des Bremsseiles (35/2) aus dem
Bigel (35/3) am Bremshebel auszuhéngen
und anschlieBend das Bremsseil (nach Zu-
rickziehen der Stellschraube 35/4 mit der
Gegenmutter und Mutter) aus dem Wider-
lager am Bremsschild herauszunehmen.
Nun kann die Steckachse (35/5) heraus-
geschraubt und das komplette Rad zwi-
schen den Holmen der Teleskopgabel her-
ausgenommen werden.

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues. Dabei ist dar-
auf zu achten, daf3 beim Einfihren des
Vorderrades die im Bremsschild befind-
liche u-férmige Aussparung (35/6) iber die
am rechten Gabelholm innen angebrachte
Lasche geschoben wird.

Hinterrad aus- und einbauen
(s. Bilder 36 und 37)

Auch zum Ausbauen des Hinterrades muf3
die Maschine aufgebockt werden. Dann
sind die Gegenmutter und Mutter (32/2)

Bild 37

1 = Aussparungen fir Mitnehmer
2 = Mitnehmer mit Gummipuffern am
Nabenflansch

am Bremsgesténge zu |ésen und die Ein-
stell-Fligelmutter (36/1) soweit zuriickzu-
schrauben, daB3 das Sicherungsblech (36/2)
zurickgezogen und das Bremsgesténge
(36/3) nach unten aus dem geschlitzten
Bolzen im Bremshebel herausgenommen
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werden kann. Die Steckachse (36/4) ist los-
zuschrauben und danach herauszuziehen.
Auf keinen Fall darf die Nabenflansch-
Mutter (28/2) gelost werden.

Nun kann das Distanzstiick (36/5) zwischen
Nabe und Schwinge entnommen und das
komplette Hinterrad nach rechts aus den
Aussparungen (37/1) fir die Mitnehmer
(37/2) am Kettenrad (welches im Rahmen
bleibt!) abgezogen und dann nach hinten
(die Maschine wird dabei vorteilhaft etwas
geneigt) herausgenommen werden.

Zum mihelosen Wiedereinbauen des Hin-
terrades ist es notwendig, darauf zu ach-
ten, daB das Bremsgestdnge nicht zwi-
schen die Speichen gerdt, daB, wie beim
Vorderrad, die Gabel des Bremsschildes
(36/6) Uber den Abstitzbolzen am rechten
Schwingenarm (36/7) geschoben wird und
daB schlieBlich durch leichtes Drehen des
Rades die Mitnehmer (37/2) und die Aus-
Zparungen (37/1) in Eingriff gebracht wer-
en.

Nachdem das Distanzstiick (36/5) wieder
eingelegt wurde, kann die Steckachse
(36/4) eingefihrt und festgezogen werden.
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AbschlieBend wird das Bremsgestdnge
(36/3) in den Schlitz des Bolzens im Brems-
hebel eingefthrt, das Sicherungsblech
(36/2) daribergeschoben und die Fligel-
mutter (36/1) wieder vorgeschraubt und
festgezogen.

Auspuff reinigen

In jedem Verbrennungsmotor setzen sich
Verbrennungsriicksténde ab, vor allem in
der Auspuffanlage. Am ehesten neigt der
Einsatz im Auspufftopf zur Verschmutzung,
und er muB deshalb regelméBig auf Ol-
kohleansatz kontrolliert bzw. gereinigt
werden.

Zu diesem Zweck ist die im Auspuffende
befindliche Schraube herauszuschrauben,
damit der Einsatz herausgezogen und ge-
reinigt werden kann. Keinesfalls darf der
Auspufftopf ohne Einsatz zusammenge-
baut oder diirfen andere Anderungen am
Auspuff und seinen Innenteilen vorgenom-
men werden — etwa in dem irrigen Glau-
ben, wenn auf diese Weise fir den Motor
.mehr Luft geschaffen” werde, misse die
Leistung steigen. Das ist grundfalsch. Das




Einzige, was steigt, ist das Auspuffgerdusch,
und dadurch macht sich jeder, der die
serienmdfige Auspuffanlage verdndert,
strafbar. Aber trotz des hdheren Geréusches
steigt die Leistung des Motors keineswegs,
sondern sie wird sogar verringert, weil be-
sonders beim Zweitaktmotor die Auspuff-
anlage sorgfdltig auf den jeweiligen Mo-
tortyp abgestimmt ist. Andererseits steigt
mit sinkender Leistung der Verbrauch —
also: auch aus diesen Griinden keine An-
derungen an der Auspuffanlage vornehmen
und damit kliger sein wollen als das Her-
stellerwerk. Denn wenn auf so einfache
Weise ein paar Zehntel PS ohne Nachteile
zu gewinnen wdren — warum sollte es das
Werk nicht selbst tun?

Zylinder entkohlen

Nicht nur im Auspuffeinsatz des Fahrzeu-
ges setzen sich wdhrend des Betriebes Ver-
brennungsriicksténde ab, sondern auch im
Zylinder (im Zylinderkopf, auf dem Kol-
benboden, in den Kolbenringnuten und in
den Steuerschlitzen) sowie in der Ubrigen
Auspuffanlage. Wie stark diese Rock-
standsbildung ist, hdngt von den Betriebs-

verhdltnissen und den verwendeten Be-
triebsmitteln ab — Zweitakt-Spezial-Ole
enthalten, wie bereits gesagt, Zusdtze, die
der Rickstandsbildung entgegenwirken.

Aber dennoch ist in gréBeren Zeitab-
stéinden (s. Pflegeplan) eine Kontrolle von
Zylinder und Auspuffanlage auf Ricksténde
sowie deren Beseitigung erforderlich,
wenn der Zylinder seine urspringliche Lei-
stung behalten und sein Verbrauch nicht
ansteigen soll. Um eine solche ,Entkoh-
lung” von Zylinder und Auspuffanlage vor-
nehmen zu koénnen, braucht der Motor
nicht unbedingt aus dem Fahrwerk ausge-
baut zu werden. Trotzdem aber sollte man
diese ,innere Reinigung” des Triebwerks
seiner ZUNDAPP-Werkstatt tberlassen,
weil sie bei dieser Gelegenheit auch eine
Uberprifung der Innenteile auf Verschleif3
durchfihrt und gegebenenfalls Teile aus-
wechselt, deren Zustand in absehbarer Zeit
Stdrungen moglich erscheinen lassen.

Leuchten kontrollieren, Glihlampen aus-
wechseln (s. Bilder 38, 39 und 40)

Nicht nur, weil es behordliche Vorschrift
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ist, sondern auch um sich selbst vor un-
angenehmen Uberraschungen bei Eintritt
der Dunkelheit zu bewahren, sollte man
jeweils bei Beginn einer Fahrt die Funk-
tion der Leuchten prifen: Scheinwerfer,
Riickleuchte und Bremslicht. (Die Leuchten
brennen alle nur bei laufendem Motor!)

Um eine defekte Glihlampe auswechseln
zu konnen, mu3 die betreffende Leuchte
gedffnet werden. Beim Scheinwerfer ge-
schieht das durch Herausschrauben der
Schlitzschraube (Bild 38/1 bei der C 50
Sport und Bild 39/1 bei der KS 50 Super

W

zu Bild 38 (C 50 Sport)

= Schlitzschraube
= Einstellschraube fir Scheinwerferhéhe

1
2
zu Bild 39 (KS 50 Super Spori)

1 = Schlitzschraube
2 = Einstellschraube fiir Scheinwerferhéhe

66




Sport), worauf der Scheinwerfereinsatz
(40/1) herausgenommen werden kann. Das
Auswechseln der Scheinwerferbirne ist nun
ohne Schwierigkeiten méglich. Um in das
Innere der riickwdrtigen Leuchte zu gelan-
gen, ist die Schlitzschraube zu |8sen. Die
obere Glihlampe ist die Bremsleuchte, die
untere die Rickleuchte (Kennzeichenbe-
leuchtung). Die richtigen Bezeichnungen
der GlUilcmpen, die verwendet werden
miissen, stehen in den , Technischen Daten”.

Die Anschlisse der Zufihrungen zu den
Glthlampen sind unterschiedlich befestigt.

C 50 Sport: Klemmbolzen an Scheinwer-
fer-, Rucklicht- und Bremslichtanschlissen;

KS 50 Super Sport: Steckverbindungen am
Scheinwerferanschluf3, Schraubverbindun-
gen an Ricklicht- und Bremslichtanschlis-
sen.

Fir die Einstellung des Scheinwerfers gibt
es behordliche Vorschriften, die dem Fah-
rer bestmégliche Lichtausbeute sichern,
die andere Verkehrsteilnehmer aber vor
Blendung bewahren sollen. ZUNDAPP-

Werkstdtten besitzen Einrichtungen, um
die Scheinwerfereinstellung schnell und
zuverldssig prifen und gegebenenfalls
korrigieren zu kénnen. Zur Korrektur be-
findet sich unten am Scheinwerfer eine
weitere Schlitzschraube (Bild 38/2 bei der
C50Sport und Bild 39/2 bei der KS 50 Super
Sport). Wird sie nach rechts gedreht, so
hebt sich der Scheinwerferstrahl und damit
die sogenannte, Hell/Dunkel-Grenze” —
und umgekehrt.Verdrehen dieser Einstell-
schrauben und Korrigieren der Schein-
werfereinstellung ,nach Gefihl” ist wenig
zweckmdBig. Bedeuten einem Entgegen-
kommende durch Auf- und Abblenden, daf3
sie sich geblendet fihlen, oder hat man den
Eindruck, da3 der Lichtstrahl des Schein-
werfers zu tief steht und man zu wenig
sieht, dann sollte man schnellstens seinen
ZUNDAPP-Héndler aufsuchen und die
Scheinwerfereinstellung berichtigen lassen.

Zindeinstellung und Zindanlage
Uberprifen lassen

Der Schwunglichtmagnetzinder, der so-
wohl den Strom fir die Zindung als auch
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fur die Beleuchtung lhres ZUNDAPP-Fahr-
zeugs liefert, befindet sich gegen alle
GuBeren Einflisse und insbesondere auch
gegen Schmutz und Wasser geschitzt, in-
nerhalb des Liftergehduses an der linken
Motorseite bei der C 50 Sport mit Gebldse-
motor bzw, innerhalb des linken Gehduse-
deckels bei allen anderen Fahrzeugen.
Alle Arbeiten an der Anlage sollte man
unbedingt der erfahrenen und mit den er-
forderlichen Spezialwerkzeugen ausgeri-
steten ZUNDAPP-Werkstatt iberlassen.

Wahrend des laufenden Betriebs benétigt
ndmlich die Zindanlage (und der Strom-

zu Bild 40

1 = Scheinwerfer-Einsatz

2 = Haltebigel

3 = Kontaktfedern bzw. -Feder

4 = Ziind- und Lichtschalter im Schein-

werfergehduse
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erzeuger fur die Beleuchtung) keine War-
tung. Das Aggregat enthdlt nur wenige
Teile, an denen Uberhaupt ein Verschlei
eintreten und die Funktion beeintréchtigen
kann — und auch das ist erst nach léngerer
Betriebszeit der Fall.

Immerhin aber soll eine Uberprifung der
Zindanlage und der Ziindeinstellung (die
sich durch Verschleif3 verdéindern kann) alle
5000 km in der ZUNDAPP-Werkstatt vor-
genommen werden. Dabei wird dann der
Unterbrecher auf Verschleil und Kontakt-
zustand geprift, der Kontaktabstand ge-
nau eingestellt sowie die Einstellung der
Vorziindung sorgfdltig kontrolliert und,
wenn notwendig, nachkorrigiert. Gleich-
zeitig erfolgt eine Prifung des Schwung-
licht-Magnetziinders, so daf3 Sie dann bis
zur ndchsten Uberpriifung ohne Sorge um
die ordnungsgemdBe Funktion lhres Ziind-
und Lichtstromerzeugers sein kénnen.

Fahrzeug reinigen

StraBBenschmutz enthdlt Bestandteile, die
bei léngerer Einwirkung auf die Kunst-

harzschicht des Fahrzeuges eine dtzende
Wirkung ausiiben. Deshalb empfiehlt sich
hdufiges Waschen des ganzen Fahrzeugs
mit klarem, kaltem Wasser. Damit wird die
Oberfléchenhédrte beeinfluBt. Ein harter
Wasserstrahl allerdings ist dabei zu ver-
meiden.

Die Verwendung von Seifen, Shampoos
oder alkalischen Reinigungsmitteln ist nur
zu empfehlen, wenn die Lackierung aufer-
gewohnlich stark verschmutzt oder verfet-
tet war. Hierbei muBB aber unbedingt auf
die Einhaltung des von den Lieferfirmen
vorgeschriebenen Mischungsverhdltnisses
geachtet werden. Im Ubrigen hat sich eine
einfache 1-2prozentige Kernseifenldsung
bei ca. 30° C (keinesfalls dariber!) als
ausreichend wirksam fir die Fahrzeug-
wdsche erwiesen.

Wenn ein Schwamm beniitzt wird, so ist
dieser recht héufig auszuspilen, weil sonst
Sandkérner die Lackoberfléche mattschlei-
fen. Nach der Bearbeitung mit dem
Schwamm ist die Lackierung grundsdtzlich
mit Wasser abzuspilen, um alle alkali-
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schen Rickstédnde zu beseitigen. Anschlie-
Bend ist die Lackierung mit einem weichen
Fensterleder nachzureiben.

Nicht in der prallen Sonne waschen, um
das Eintrocknen der kalkhaltigen Wasser-
tropfen und damit Fleckenbildung zu ver-
meiden!

Durch die Sduberung der Lackierung mit
Reinigungsmitteln werden dem Lack Fett-
stoffe entzogen, so daf} es ratsam ist, von
Zeit zu Zeit mit einem wachshaltigen Po-

liermittel dem Lackilberzug wieder neue
Fettstoffe zuzufuhren. Dafir dirfen aber
nur Poliermittel verwendet werden, die fir
gunsthorzlacke besonders empfohlen wer-
en.

Verchromte Teile werden am besten auch
zundchst mit Wasser gereinigt und an-
schlieBend mit einem Wollappen trocken-
gerieben. LBt der Glanz im Laufe der
Zeit nach, so kann eines der handelsibli-
chen Chrom-Putzmittel Verwendung finden.

Alles fir die Reinigung und Pflege Ihres ZUNDAPP-Fahrzeugs Notwendige hdlt auch
Ihr ZUNDAPP-Héndler in bestgeeigneten, erprobten Qualititen fiir Sie bereit. Und
denken Sie immer daran: Wenn irgendwann Ersatzteile bendtigt werden, dann nur

ZUNDAPP-Original-Ersatzteile verwenden!
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Schaltplan der elektrischen Anlage fiir KS 50 Super Sport
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Was ist los, wenn...

Betriebsstdrungen lassen sich bei keinem Kraftfahrzeug ganz vermeiden. Zwar wird das
Herstellerwerk selbstversténdlich unabldssig die Qualitdt seines Fabrikates verbessern
— aber solange es Kraftfahrzeuge gibt, wird es auch Kraftfahrzeug-Pannen geben. Dem
Kraftfahrer unserer Tage geht es jedoch viel besser als den Besitzern von Kraftfahrzeugen
in friheren Zeiten — Pannen, die fir jene zum Alltéglichen gehérten, sind fir uns heute
eine Seltenheit geworden. Noch viel seltener aber ist eine Betriebsstérung so schwer-
wiegend, daB man sie unterwegs nicht beheben kénnte. Allerdings spielen natirlich die
Erfahrung, die man sich im Umgang mit seinem Fahrzeug erworben hat und das hand-
werkliche Geschick dabei eine Rolle. In jedem Fall aber ist Voraussetzung, dafl man
oberhaupt erst einmal weif3, wo denn die Ursache einer Stérung liegen kann und wo
man also suchen muB, um die Fehlerursache zu finden und anschlieBend abzustellen. Wer
voller Nervositdt planlos sucht, wird kaum zum Ziel kommen. Wer aber ruhig nachdenkt,
wirﬂ in den meisten Fdllen eine Stérung beheben kénnen — auch wenn er nicht ,vom
Fach® ist.

Im Gbrigen steht lhnen, um es nochmals zu sagen, lhr ZUNDAPP-Héndler mit seiner

Werkstatt in allen schwierigen Féillen zur Verfiigung. AuBerdem wird lhnen die jeweils

aachsigelegene ZUNDAPP-Werkstatt ebenso gern helfen wie lhr ZUNDAPP-Héndler am
eimatort.

Bei dieser Gelegenheit noch etwas Wichtiges: Im Rahmen unseres ,, Austausch-Dienstes”
stehen im Reparaturfall verschiedene Ersatzteile sowie komplette Motoren mit Getriebe
zu verbilligten Preisen zur Verfiigung!
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Woas aber kann los sein, wenn...

..... der Motor nicht anspringt?

. Der Kraftstofftank kann leer sein;
. Der Ziindschlissel ist nicht richtig ein-
gesteckt;

.Es kann nicht auf Reserve geschaltet
bzw. der Kraftstoffhahn Uberhaupt ge-
schlossen sein;

.Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank)
kann verschmutzt sein;

. Die Schwimmernadel im Vergaser kann
klemmen;

. Die Hauptdise im Vergaser kann ver-
schmutzt sein;

. Bei kaltem Motor wurde der Kaltstart-
hebel bzw. Druckstift (C 50 Sport mit
Geblédsemotor) oder Tupfer (bei C50
Sport mit fahrtwindgekihltem Motor,
KS 50 Super Sport) nicht betdtigt; bei
warmem Motor wurde er entgegen der
Vorschrift betdtigt, und der Motor ist

128
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nun ,ersoffen”. (Abhilfe: Kraftstoffhahn
zu und Kickstarter bei voll gedffnetem
Drehgriff solange betétigen, bis der
Motor anspringt — erst dann Kraftstoff-
hahn wieder &ffnen.)

.Ziondkerze kann verruBt, ihr Elekiro-

denabstand zu groB3 — die Zindkerze
kann auch durch Alterung ganz un-
brauchbar sein;

.Das Zindkabel kann defekt oder aus

seinen Anschlissen herausgezogen sein;

. Im Scheinwerfer bzw. an sonstiger Stelle

in der Elektroanlage kann ein Kurz-
schluf3 vorliegen;

. Die Unterbrecherkontakte kénnen ver-

6lt oder verschmutzt sein;

Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann infolge Verschlei3 zu gering sein;

Kondensator oder Ziindspule kénnen
defekt sein;

.Im Zindschalter kann ein Kurzschluf3

vorliegen.



..... der Motor anspringt, aber gleich wie-
der stehenbleibt?

1. Der Motor kann noch zu kalt, der Dreh-
griff und mit ihm der Kaltstartschieber
im Vergaser bei C50 Sport mit Gebldse-
motor kann zu rasch geéffnet bzw. der
Tupfer bei der C50 Sport mit fahrtwind-
gekuhltem Motor, KS 50 Super Sport
nicht lange genug betétigt worden sein;

2. Der Kraftstoffzulauf kann durch Ver-
schmutzung unterbrochen sein;

3. Die Tankbeliftungen kdnnen verstopft
sein;

4. Die Zindkerze kann verélt sein;

5. Im Zundschalter kann sich ein Wackel-

kontakt gebildet haben, ebenso in einer
Leitung der Ubrigen Zindanlage;

6.Es kann zu wenig Kraftstoff im Tank,
der Kraftstoffhahn noch nicht auf Re-
serve geschaltet sein.

..... der Motor keinen Leerlauf hat?

.Die Leerlaufeinstellung des Vergasers

kann falsch sein;

. Die Zindkerze kann nicht mehr ein-

wandfrei sein (evil. kann ihr Elektro-
denabstand zu groB oder gleichzeitig
die Beleuchtung eingeschaltet sein);

. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-

liche Luft ansaugen;

. Die Leerlaufdise kann verstopft sein.
..... der Motor ,kein Gas annimmit”?

. Der Motor kann noch zu kalt sein;

. Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-

einer Stelle behindert sein;

. Die Hauptdise kann teilweise verstopft

sein.
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..... der Motor durch den Vergaser ,zu-
rickpatscht”?

1. Der Motor kann noch zu kalt sein;

2. Die Kraftstoffzufuhr kann teilweise ver-
stopft sein;

3.Die Einstellung der Zindung kann
nicht stimmen;

4. Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann zu gering sein;

5. Kondensator oder Zindspule k&nnen
defekt sein;

| 6. Der Unterbrecher kann klemmen;
7. Die Zindkerze kann verruf3t sein;

8. Der Motor kann an einer Stelle zusétz-
liche Luft ansaugen.

..... der Motor ,viertaktet” (er ,schnurrt”
nicht im gewohnten Zweitakt, sondern jede
zweite Zindung setzt regelmdBig aus)

1. Das Luftfilter kann verschmutzt sein;
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. Das Schwimmerventil kann hdngen;
. Die Ziundeinstellung kann zu spdt sein;

. Im AuslaBsystem kdnnen sich Gbermd-

Bige Ruckstdnde angesetzt haben, spe-
ziell im AuslaBschlitz oder im Einsatz;

.Der Vergaser kann sich durch ge-

lockerte Klemmung verdreht haben.

..... der Motor klingelt?
.Es kann schlechter Kraftstoff getankt

worden sein;

.Der Kraftstoffzulauf kann irgendwo

behindert sein;

. Die Ruckstandsbildung im Zylinder (Zy-

linderkopfraum) kann zu stark ange-
wachsen sein.

..... der Motor zu heiBB wird?

.Es kann zu wenig oder ungeeignetes

Ol zum Mischen verwendet worden
sein;



. Die Riickstandsbildung im Zylinder oder
in der Auspuffanlage kann schon zu
stark sein;

. Der Zindzeitpunkt kann falsch (zu frih
oder zu spdt) eingestellt sein;

. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-
lich Luft ansaugen;

.Die Kraftstoffzufuhr kann behindert,
die Hauptdise teilweise verschmutzt
sein.

..... der Motor plotzlich stehenbleibt?

.Der Kraftstofftank kann leergefahren
sein;

. Die Beluftungen im Tankdeckel kénnen
verstopft sein;

.Der Zindschalter kann versehentlich
betdtigt (ausgeschaltet) worden sein;

.In der Zindanlage kann ein KurzschluB
oder eine Unterbrechung eingetfreten
sein;

. Der Unterbrecher kann einen Bruch auf-

weisen (Schleifklétzchen, Hebel, Kon-
taktmaterial);

6. Die Ziindspule kann defekt sein;

7. Eine langsam zunehmende Verschmut-

zung im Kraftstoffzulauf bzw. im Ver-
gaser (Hauptdise) kann sich soweit
verstdrkt haben, daf3 der Zulauf nun
ganz unterbunden ist.

..... die Motorleistung nachldBi?

. Es kann sich Verschlei an der Zylin-

derlaufbahn, an den Kolbenringen, an
Lagern oder an Dichtungen auswirken;

. Luftfilter oder Auspuffanlage kénnen

verschmutzt sein;

3. Die Kupplung kann rutschen;

4. Die Bremsen kénnen infolge zu knap-

?er Einstellung der Betétigung schlei-
en;
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5.Die Zindung kann sich verstellt bzw. ..... der Verbrauch hoher ist als normal?
durch Verschlei3 eine Verdnderung

ihrer Einstellung erfahren haben. 1. Die Belastung des Fahrzeugs kann er-
hoht worden sein (Soziusbetrieb, Zu-
ladung);
..... die Kupplung rutschi?

2. Die Beanspruchung des Motors kann

1.Das Spiel am ,,K.'JF’P]L“"S'JSthel oder durch die gefahrene Geschwindigkeit,
unten am Betdtigungshebel (Motor- durch Stadtbetrieb oder Fahrten im Ge-
gehduse) kann durch Verschleif3 zu ge- birge hoher als normal geworden sein;

ring geworden sein;
: 3.Es kann keine genaue Messung ge-
2. Die Kupplungslamellen kénnen zu gro- macht worden sein;

Ben Verschlei3 aufweisen;
4.Es kann Kraftstoff durch Leckstellen

| 3. Es kann ein Zusatz zum Getriebed| ver- :
' wendet worden sein, der die Reibung vetlorent geHe;
zwischen den Lamellen herabsetzt. 5. Alle Fehler, die zum Viertakten des
Motors fihren, kénnen vorliegen und
..... sich kein Gang schalten lGBt oder es zur Verbrauchserhdhung fihren;

beim Schalten rattert? y .
6. Der Motor kann bereits einen hohen

; hlei3 aufweisen.
1. Die Kupplung kann, wegen zu grof3em Wagadhigd, Siowelssh

Spiel in der Betdtigung, nicht geniigend
AusEUckenysess Sl s Scie et duill B Jiei eine Leuchte versagt?

2. Im Getriebe ist ein Schaden eingetreten! 1. Die Glihlampe kann defekt sein;
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2. Die Anlage-Kontakistellen kénnen oxy-
diert sein;

3. Ein AnschluB3 kann abgefallen sein;
4.Es kann ein Schalter defekt oder eine

sonstige Leitungsunterbrechung vorlie-
gen.

..... die Schnarre (Signal) versagt?
(nur bei der KS 50 Super Sport)

1. Die Schnarre selbst kann defekt sein;

2.Es kann eine Leitungsunterbrechung
vorliegen (Anschluf3 abgefallen);

3. Der Signal-Druckknopf kann defekt sein
oder klemmen.

..... das Fahrzeug auf der StraBe
»schwimmt“?

1. Die Lenkungslager kénnen lose oder zu
fest sein;

2. Die Radlager kénnen zu grofles Spiel
haben;

3. Die Spur der Rader kann nicht stimmen;

4.Ein Reifen kann schlagen (Unwucht
durch Vulkanisierstelle o. a.), Felge kann
beschddigt, Speichen kénnen lose sein;

5. Das Fahrgestell (Vorderradgabel), Rah-
men, Hinterradschwinge, Federbeine)
kann als Folge eines Sturzes o. &. ver-
zogen sein;

6. Die Belastung des Gepdckirdgers (hin-
ter der Sitzbank) kann zu hoch sein;
der Reifendruck kann zu niedrig sein.

Anderungen in Form und Konstruktion im Zuge
technischer Weiterentwicklung Ublicherweise vorbehalten.
Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH
8 Miinchen 80, Anzinger Strafle 1-3
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100000 km und mehr
bei ZUNDAPP keine Seltenheit!

Grof3 ist die Zahl der ZUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100000 km
und mehr: Dreimal um die Erde — und immer noch voller Kraft und Energie! L&Bt sich
etwas Uberzeugenderes Uber die Zuverldssigkeit und Lebensdauer sagen? Fir Kilometer-
leistungen von 50 000 und 100000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fir den stolzen Fahrer). Tdglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wiirde.

Seit mehr als fonf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverldssiger und wirt-
schaftlicher Gebrauchsmotorréder erfahren, stellt ZUNDAPP den Qualitétsbegriff an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewdhrleisten, daB das ,made by ZUNDAPP”
Uberall mit Berechtigung als Wertbegriff angefihrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafir, daB ZUNDAPP seit Jahren die
Stellung als groBter Hersteller motorisierter Zweirdder in Deutschland behauptet.

ZUNDAPP schnell und zuverldssig




ZUNDAPP

MOTOR-SERVICE

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewdhrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schéiden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anldBlich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Héndler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
lhnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdaver lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum Erloschen des Garantie-
anspruchs!

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren
sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten Preisen zur Verfiigung.

Wichtiger Hinweis!

C SO SPORT

GTS S0
| KS 50 SUPER SPORT







